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Hinweis:
Die Bilder Nr. 70, 77, 80 und 107 sind aus

drucktechnischen Griinden nicht eingearbeitet.
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O. Vorbvemerkung N S S -,
Erlangen bringt flr den,Radlfahrer ideale Voraussetzungen
mit: . ‘ ) . | o ) _

Wenige steile Berge - nur 1m Nordosten Burmberg und

Ratsberg, ,
Abwechslungsrelche landschaftllche Umgebung - Welher,
@alder, Talauen,
fenig stOrende Industrie,
Relativ #iele'Radwege. ’ ,
Bie Beeintréchtigung des Radfahrverkehrs durch die Alt- J
‘stadt und das Geschdftszentrum ist'verhéltnisméﬁig gering.

Trotzdem,muB auf dem Weg zur fahrrad—gerechten Stadt noch
viel getan werden: ‘ v ,
Die Radwegstrecken sind teilweise unzusammenhZngend.
Ein Quellen- und Zlelkonzept lag blsher beim Ausbau
nicht zugrunde.
Manche Detalls sind mlcnt optimal durchgestaltet. )

Zin erster Schritt, nler Zu verbessern, war der Radwege-
netzplan des Planungsamtes. Er versucht, die vorhandenen
Bruchstiicke  untereinander und mit Zielen zu verbinden.

Gleichzeitig gibt er einen Stufenplan fiir den Ausbau in

den ‘nichsten Jahren. Der Grundstuoks— und Flanungsaus-

; schuB des btadtrates faBte am 5. Junl 1973 dazu folgenden

'kBeschluR .

" a) Der: vorliegende Rddwegenetzplan W1rd gebllllgt.
vb) Dem Ausbaastufenplan.fur das Radwegenetz wird zu-

v ‘gestimmt. ' B ‘ m". »

’.'c) Im Mehrgahresprogramm 81nd durch das Tlefbauamt _

| die entsprechenden Mittel fiir den Ausbaa einzuplanen., "

Nach Erstéllung eines Géneralvérkehrsplanesvand eines
Stadtentwicklungsplanes wird man an diesen Entwiirfen

wie auch an manchen Iunkten der Vorllegenden Untersachung
nachfellen mussen.




In dieser Arbeit nabé ich gem8B der Vereinbarung vom

28.M8rz 1974 -

1. n...fiir die Fahrradwegplanung der Stadt Erlangen
VorSchlége'fﬁr die Verfeinerung und Ergénzung des
Netzplanes des Stadtplanungsamtes mit'Aufgliéderang
nach den verschiedenen‘Funktionen des Fahrradverkehnrs
(Berufsverkehr, Freizeitverkehr und Vefkehrébeziehung
zwischen “ohngebieten und Innen-Einkaufsstadt)" er-
arbeitet. |

2. leh " fertigte eine systematische Ubersicht der
Probleme an, wie sie sich am heutigen Erlanger Rad-
wegenetz darstellen.”

3, "Die Ausarbeitungen nach Ziff.1 und 2 erganzte" ich

~"durch Vorschlige zur Beschilderung und Sicherung
(Hinweis- und Verkehrsschilder) vorhandener Fahrrad-
wege bis hin zu Anregungen zur Verbesserung'VOn Ge-
staltung und Fiihrung dieser Wege."

inmerkung: Durch eckige Klammern [ ] wird auf die im
anhang (siehe #.2.) angefilhrte Literatur verwiesen,
wahrend durch runde klammern () der Bezug zu anderen
Abschnitten dieser Arbeit hergestellt werucu soll.




1. Vorbemerkuno uber die Zlele
o Drei Geslchtapunkte llegen allen Betrachtungen zugrunde:

Tele oloherhelt der Radfahrer ‘
"1+1.1. Der Radverkenr muB gegen den Kfz—Verkehr gesichert
werden' dazu dlenen.» ‘ ‘ ;
- a. Radwege, die durch Ran&stelne oder Vegetatlonsstrez-
" fen von der allgemglnen Pahrbahn getrennt sind. Er-
hohte Gefahren ergeben sieh jedoch dort, wo sich die
verscnladenart;gen gtrome treffen: au Kreuzungen,
Einfahrtén, Redwegenden.Denn der Radfahrer ist nicht
nur von der Fahrbahn, sondern auch aus dem BewuBt-
sein des Kfz-Lenkers verschwun&en.
b. Radspuren, durch geschlossene Linien abgetrennte
Fahrbahnteile fiir den Rddfahrer. Bei schnellem Xfz-
\'Verﬁehr ‘ist daze Gefahrdung naturllch groBer, nicht
Jedoch - im Kreuzungsoerelch, da der Radler wesentlich
besser in der Lage ist, sich der Verkehrss1tuatlon_
anzupassen. Zudem erd er als bnraBenmltbenutzer
anerkannt . E 4
c. separate Trassen fﬁr\Ra&fahrer‘(und FuBgidnger),
scwelt Bebauung und Kosten dies zulassen.
,Zur theoretlscnen Gestaltung von Kreuzungen mit Rad-
wegen oder -streifen sei auf [1] verwiesen (Bild 1),
doch sollen die allgemeinen Uberlegungen in 3. auf
die Erlanger Situation zugeschnitten werden. Beson-
ders Einfahrten sind nicht allein durch bauliche
laBnahmen zu sicherm, hier mufB die Erz1ehung der
Kraftfahrer durch Pahrschulen und Polizei hinzutreten.

Sy
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B:‘ﬁ-ld 1 (aus [1] sé,iﬁéa’a)




Bel Krewzungen separater Radwegtrassen mit Straflen
trifft man heute Gfter "versetzte Schranken" als
brutale, aber scheinbar durchschlagende Sicherheits-
vorkehrung. Der Radler vermindert hier zwar seine
Geschwindigkeit stark, wendet jedoch einen grolen
Teil seiner aufmerksamkeit dem Slalom durch die
Pfostenreihen zu statt dem zu kreuzenden Verkehr.
Ist er erst zum Halten gezwungen , sO erhdht sich
die gefihrliche Uberquerungszeit betrédchtlich.
Abgesehen davon, daf gefille vor Fahrbahniiberquerungen
und Uberquerungen in Kurven oder an uniibersichtlichen
Stellen - Hauptursachen fiir versetzte Schranken -
durch Aufschiittungen oder Einschnitte manchmal zu
vermeiden sind, bieten sich fblgende Losungen an:
stark frequentierte StrafBle: Unter Berilicksichtigung
des Blickwinkels bei gedrehtem Kopf (vgl.Bild 3)
Radfahrer schrig an die Fahrbahn heranfiihren (Bila 2).
Dadurch wirdé die Zeit, die zur Beobachtung des Ver-
kehrs und zum eventuellen Anhalten zue Verfligung

steht, verldngert. Gleichzeitig verringert sich
ein gefdlle. Der durch senkrechte Uberquerung ent-
stehende Knick unterbricht optisch den Weg des
Radfahrers\und somit sein Gefihl der Vorfahrt.




Kechnung zZu Bild 2 :

Annahmen: Querungsgeschwindigkeit V. 15 km/h
Kfz-Geschwindigkeit vk= 50 km/h B
Anhalteweg flir Puhrrad a. 19 m
Verzdgerung durch Anfahren T = 2 sec

W

- Fahrradldnge 1l =2m ;
Fahbahnbréitef(zweispurig) b=7.5n
Querungszeit = T + (b+l)/vr . ohne Halt » 2.3 sec
' . . mit ~ 4,3 "
Sicherheitszuschlag - =1,
erforderliche Zeitlicke — °fne HMT = 3.3
" ' Sichtweite am StraBenrand S = Zeitliicke -~Vk,
ohne Halt = 46 m
mit v ~T4 m

" "o ‘am Begin des Anhalteweges,
wenn: eventuell nlcht gehalten werden soll =

= Sohne Halt+ Weg elnes Kfz wdhrend a_ durchfahren erd'v96 m

.untergeordnete StraBe mit wenigverkehr ‘Der Rad-
weg erhdlt gegenuber der StraBe die Vorfahrt Damit
diese durchgesetzt wird, sollte aus Holland folgende
Ausfilhrung ibernommen werden:

Bild 4

Der Kraftfahrer ist'auch ohne Sfoppschild gezwungen,
- langsam zu fahren. Dadurch beétehén ausreichend
Sortiermoglichkeiten. Das Verfahren ist in Deutsch-
land bisher nicht erprobt.und diirfte auf Widerspruch
in,der“(kraftfahrenden) Offentlichkeit stoBen.




Bila3 (aus [1] Seite 3)

Das Gesichtsteld des Radfahrers
B
‘ - Stellung: 1 )
" Blickrichtung in Fahrtrichtung
Stellung: 2.
Kopf nach der Seite gedreht
~ Stellung: 3
- Kopt und. Korper gedreht
" Erlauterung:
[ ] = gut ubersehbar o L = Winkel zwischen Sehachse
: ‘ o ’ ~und Fahrtrichtun
[ = noch ubersehbar . o ' g
o ‘ e Fanrtrichtung
=1 = nicht Ubersehbar: e _. Sehachse




1.1.2. Der Bereich Slcherhelt der Radfahrer unterelnander
wurde bisher kaum beruckslehtlgt, da es selten zu
schweren Unfdllen zwischen,ﬁadfahrern kommt. Hierher

gehoren drei rrobleme:
" Kreuzung von Hadwegtrassen

illegales Linksfahren auf Radwegen
Trennung wesentlich verschiedener Verkehrsarten
(z.B. Berufs-~ und Freizeitverkehr)

' Dlese Fragen werden im jeweils konkreten Fall behandelt.

1.2 Sicherheit der anderen Verkehrsteilnehmer

Besonders gefihrdet wird der FuBginger durch den Radler.
Oft sind ja FuBweg und Radweg kaum (weiBe Linie) oder
iiberhaupt nicht getrennt. Zudem werden in ampelgeregelten_
Knoten F@Bgénger und Radfahrer oft gemeinsam behandelt.

Ein speziell Erlanger Problem sind die Bushaltestellen,
da in Erlangen der Bus das einzige Offemtliche Nahver-
kehrsmittel ist. In irgendeiner Form muBl der Fahrgast
den Fahrradstrom iiberqueren:

a. Der Bus h&lt zwischen Radfahrer und Gehsteig. Dies
ist das natiirliche, wengyﬁadweg vorhanden ist; bei
Radwegen miiBte der Bus diese erst iberqueren, was
zu starken Behiﬁderungen und Gefdhrdungen aller Ver-
kehrsteilehmer flihren muB. Es ist nur sinnvoll, wenn
der Bus nach der Haltestelle rechts abbiegt und daher
den Radweg sowieso iiberqueren muB, oder wenn eine
eigene Busspur angelagt wird, die sich dann auf der
ganzen Strecke zwischen Rad-und FuBweg befinden miiBte.

b. Der Bus héltbaanwmfdm'Fahrbannlhw;miadweg, die Fahr-
géste steigen auf den Radweg aus. Da das die billigste
und platzsparendste LOsung ist, findet man sie sehr.
hdufig. Aber sie ist die gefdhrlichste, da der FuB-
ginger beim Aussteigen noch nicht auf den Verkehr
achtet. |

c. Zwischen Bus und Radweg ist eine FuBgingerinsel.

Auch diese LOsung findet man in Erlangen Sfter, sie
bringt jedoch nur Sicherheit, wenn die Fufiginger
den Radweg nicht regellos betreten (kénnen) étWa
auf Grund vom Barrieren, wemn dem Radfahrer nicht
die Sicht auf den querenden FuBginger versperrt ist
Z.B. durch ein Wartehfuschen, wenn dem FulBginger -

gezeigt wird, dal er demn sicheren Bereich verlaBt,
etwa durch andersartige Pflasterung.




fin neuartiges Sicherheitsproblem zwischen FuBgénger

,‘und'Radfahrerzergibt sich schlieBlich durch die zu-
nehmenden FufBgingerbereiche. Im Kleinen kann man das
‘schon jetzt am Neuen Markt studieren. Man kann - und
aus dem Blickwinkel Sicherheit ist das richtig - den -
Radfahrer‘einfacb»aussperren,und das Verbot z.B.Vdurch
Treppen und Stufen erzwingen, die jedoch auch Kinder-
wagen soﬁie den Versorgungsverkehr~behindern.'Wesént~
lich besser miwkjmm riickt men dem Zielverkehr durch
geeignete (daS-ist schwér ') Standortwahl fiir Fahrrad-
sténdér zu Leibe. Gerade in hrlangen hat man aber auch
mit elnlgem Durchgangsverkehr zu recnnen, da sonst die
Umwege zu groB werden.

1 3. Attrakt1v1tat des Radfahrens

Die groBte Sicherheit niitzt niehts, wenn niemand Fahrrad
féahrt. Gerade fir Erlangen kann das Pahrrad eine Alter-
native im Nahverkehr sein. Ziel dieser Untersuchung ist
deshalb auch, herauszastellen, welche MaBnahmen zum
'starkeren Umstelgen,aufidas Fahrrad beitragen kOnnen,
nicht nur fir die  Naherholung, ébndern,gerade auch im
innerstddtischen Verkehr. ' '

Unter diesem Gesichtspumkt wird es deutlich, d&aB die
vverschiedehen'Yérkehrsarten - Freizeitverkehr, Berufs-
verkehr und Verkehr zu den zentralen Einrichtungen der
Stadt - getrennt untersucht werden miissen, obwohl sich -
natiirlich ﬁberschngidungen_ergeben‘un@‘sich alle drei
Verkehrsarten in einem Netz abwickeln.
a. Freizeitverkehr: Hier steht im Vordergrung:
landschaftliche Schonheit,
keine Belidstigung durch Kfz.,
Erreichén der Naherholungseinrichtungen,
Mbgliéhkeit,-aucn mit nicht verkehrstiichtigen Kindern
zu fahren. | _ |
b. Berufsverkehr: Der Radler will, wie alle, schnell zum
Arbeitsplatz und wieder nach Haase kommen; daher:

Gradlinigkeit - also kelne Umwege, keine engen Kurven,~

wenig Absteigen oder Anhalten,
‘glatte Fahrbahnen,
'wenlg Behinderung durch andere Verkehrstellnehmer,

kurze Fquege.‘~

12




¢. Zentrumsbeziehungen: Das Ziel steht auch hier im
| Vordergrund, es mul jedoch nicht unter Zeitdruck
und weniger in den Stoflzeiten erreicht werden:
Gradlinigkeit, ~
»‘freundliche Wege - nicht monoton, beleuchtet, etwas
wettergeschiitzt,
ginstige Lage der Abstellplédtze zum Zielobjekt,
giinstige Bedingungen fiir die ganz kurzen Strecken
zwischen den Zielobjekten (etwa Geschidften).

EmmTeil dieser Forderungen steht im Widerstreit zur
Forderung nach Sicherheit, wievsich schon am Beispiel
Fullgingerzone andeutete. Hier miissen Kompromisse ge-
sucht werdem, die dann auch noch mit dem zu Verfiigung
stehenden Geld in Einklang zu bringen sind. Da dies
politische, also vom Stadtrat zu treffende Entscheidungen
erfordert, werden an solchen Stellen oft mehrere ver-
tretbhare LOsungen angeboten. Es mul aber davor gewarnt -
weden, bel solchen Entscheidungen die Attraktivitéﬁ
gering zu achten. Noech hat Erlangen wie kaum eine
anderedeutsche GrofBstadt die Chance, im Fahrrad ein
dritées Nahverkehrsmittel«neben Bus und PKW zu erhalten.




1%

2. Uberprifung des Netzplanes

Der von der Verwaltung 1973«Vorgestéllte Radwege-Netz-
plan wird anhand der in 1. dargestellten Ziele uber-

~ prift. Die in 1.3;'aus der Attraktivitadt begriindete )
'Gliederung in Freizeitverkehr - Berufsverkehr - Zentrums-
“beziehungenkscheiht auch hinsichtlich der Sicherheits-
fragen<sinnvoll,‘denn,im Berufsverkehr stehen Gefahren;
die sich aus der groBenm Eile des Radlers und dem gleich-
‘zeltlg besonders zahflussigen Kfz—Verkehr ergeben, im
Vordergrund, wihrend der Frelzeltverkehr wohl kaum mit
Kfz-Staus in Konflikt kommt, sondern seine groﬁten
Risiken in den verkehrsunerfahrenen Kindern hat. Beim
'Zentrumsverkehr wider muB besonders mit honfllkten mlt
FuBgingern gerechnet werden. *

Im einzelnen wird dle Untersuchung nach bestlmmten
Qguell- und Zlelberelchen geglledert
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5.1. Beziehungen Wohngebiet - Innenstadt

DiekWege von den #Wohngebleten ins Zentr&m dienen der
BevSlkerung zum Besuch der zentralen Einrichtungen wie
Rathaus, Einkaufsstatten, gehabene‘Gastronomie, Kino,
Theater. Spezigfiseh fiir die Zentrumsbeziehungen ist
also die breite Facherung im Zielgebiet. :
Die Ziele werden weniger in den StoBzeiten angefahren,
wodurch sich die Frobleme mit deh Kfz~Vérkehr vcr—
ringern. Dagegen legt der Radler menhr Wert auf angenehmes
und direktes Fahren: Gradlienigkeit, keine Steigungen,
keine geféhrlichen,Kregzungen, wenig Stops darch
Ampeln oder Vorfahrt, gutes rflaster, gute,Anbindung
im Quell- und Zielbereich, ausreichende Beleuchtung
und Beschilderung, sowie dem Verkehrsaﬁfkommen ent—
sprechender Wegquerschnitt sind bei der Beurteilung
zu beachten. | ' ;
Besonders im.weitréumigeren Stadtwesten mul dariiber
hinaus noch die Unterzentrum-Struktur berlcksichtigt
werden; so wird etwabon Neuses lieber ilber Frauen-
aurach - Anger zur Stadtmitte gefahren, nicht etwa

die gleichlange Strecke Steudach - Biichenbach. Wegen

~der grofen Entfernungen ( 9 km) muB der Charakter

der Radwege dort auch langsam dentSpazierfahrwegen
angenéhert werden. Das bedeutet Wegfall der Beurtei-
lungskriterien Gradlinigkeit,’Beleuchtung, gutes
Pflaster, wihrend mehr Wert auf landschaftliche Schon-
heit gelegt werden muB. ' -

Aus organisatorischen Griinden wird die Auffécherung

in den Wohngebieten hier mit behandelt, die natiirlich
auch beim Berhfsverkehr Wesentlich ist"(z.E;);

'Dié untersuchten Strecken konnen auf der Karte Anlage 1

- verfolgt werden.




- 2.1.0. Innenstadt 16
'Das Zentrum zerfdllt in 3 Gebiete:
a. Hugenottenplatz und ndrdliche Innénstadt; )
' ﬁas'Gebiet/ist'durch»die-Achse Kirchenstr. - Apo-
‘thekergasse mit ihren Querstra@en ausreichend er-
- erschlossen. Beil den hlnzelhan&elsgeschaften sollte
,dle Stadt das aufstellen von Fahrradstandern anregen
und fordern. A | ‘
Durch die geplante FuBgéngerzone wird der Radverkehr
besonders im Umkreis des Hugenottenplatz beeintréchtigtf
Vom Konzept einer Fuﬁgangerzone her gesehen sollten’
die Radler ganz verarcngt werden. Die in der westlichen
Stadtmauerstr. verbleibenden #lichen Vgl [3] 8.6 -9)
diirften fir den Pahrradverkehr nleu ausreichen, weil
ﬁler-dle Busse zum Baﬁnhoi fahren; im Osten mulite cer SchloB—
garten geéffnet ‘werden, ‘was nicht zu empfehlen istv,4 | /
da er mit dem FuBgangerberelch eine Einheit bildet.
Aach wiirde die Verbindung Schuhstr. - Theaterplatz
alleln'nlcht‘genugen, hinzu k&me eine Querspange
ZUm. Schleplatz. De facto‘wﬁrde damit der gesamte
ochloBgarten fiir den Radfahrer frelgegeben. x
Bleibt nur ein Radweg durch die Fulligéngerzone: ent-
weder Hauptstr. oder Halbmondstr. - Apothekergasse.
In der dauptstr. ist wesentlich mehr Platz; doch
‘ist die gefdhrllche Strecke wesentlich lénger.
Die letzte Variante, die auch vom amt flir Stadt-
entwicklung und Umweltfragen beflrwortet wird, hat
_ihr groBtes Problem an den Tiiren zur Sparkasse und
dem Anfang der Unteren-Karl-Str., wo mit unacht-
samem QJueren des Radweges zu rechnen ist. Die Auf-
Iiwmwl
durch Verwendung rotgefdrbter = |
' - . ‘ ; e — o] -Eadlenung
Betonplatten fir den Radweg im v

S~

merksamkeit der FuBginger kann

. Ramen des vorgesehenen Musters

erhdht werden. wenn zusidtzlich orachlag der
. ’ : SPQ(“‘“~
der Radweg leicht nach Westen
. .. ‘ Spquasse
verschwenkt wird, diurfte der
ler eher bereit sein zu i
Rad © © — Fohrrad sfeliploize
«rbremsen, glelchzeltlg wird seln -

Sichthereich gunstlger. Die
Biume sollem ja schon weiter




westliech, als urspringlich geplant, gepflanzt werden,
um die Sichtbeziehung zur Neustéddter Kirche zu erhalten.

Durch das Verschwenken entsteht vor der Sparkasse Raum
fiir Fahrradsténder. Hier ndmlich ist &er geeignetste
Ort dafir: direkt am Radweg und doech nicht zu weit von
den Eingidngen entfermt. Schlechtervgeeignet ware der
von der Sparkasse vorgeschlagene Punkt an der Nord-
Ost-Ecke ihres Gebdudes, da dann trotzdem vor den Ein-
géngen zu Heka, Kaufhof und Sparkasse Fahrréder abge-
stellt wiirden. Noch schlechter sind die Sti#nder an
der Hugenottenkirche, da zum diagonalen Uberqueren

des FufBlgingerplatzes wohl kaum jemand absteigen wiirde.
Dennoch sollten direkt gegeniiber dem Eingang der Heka
ein paar Sténder erhalten bleiben, um zu verhindern,
dall abgestellte Rader den Eingang blockieren.

Die Platzmitte sollte nicht zuletzt aus optischen
Grinden von Fahrrddern frei bleiben. Weitere sinnvolle
Mbglichkeiten filr Pahrradstinder sind die Nord- und
Ostseite des Kaufhof (Bild 5). A '

Die Entwicklung am NeuenAMarkt zeigt, dalBl Fahrradstell-
| platze frihzeitig mit eingeplant werden miissen.

Der Radweg sollte nicht nur durch die Pflasterung
Eenntlich,gemacht werden, sondern hauptséchlich durch
die"MOblierung": Fahrradsté@nder, Fflanzungen, Binke
(Lehne zum Radweg!) usw.. Aaﬁerdem sind Hinweiszeichen
anzubrlngen.

Derzeit ist der Radler auf der Hauptstr. zugelassen.
Dies ist bis zur Einrichfang der Fullgéngerzone auf

der Hauptstr. richtig, da die Kréuzungen Friedrichstr.-
Kammererstr., Untere-Karl-Str. - Apothekergasse und
Universitétsstr. - Halbmondstr. unlibersichtlich und

- gefidhrlich sind, und da die Ziele, die Geschafte, in
der Hauptstr. liegen. DaB diese trotzdem nicht ange-
nommen wird, liegt auller an der Gewonnung an der Un-

" sicherheit ohne Leitlienien zw1schen schnellfahrenden
‘Autos. Sollte die FuBgingerzone erst in einigen Jahren
Wirklichkeit werdén,’so empfehlen sich neben einer

Geschwindigkeitsbeschrénkung Leitlinien gem8R Bild 6 .
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Davei steht dem Durchgangsverkehr stellenweise nur

eine spur zu Verfugung, docn ist es‘méglich,ydaﬁ sichr
bei Staus zwel Spuren'bilden, wenn keine Lkw dazwischen
sind. auf der gemischten Bus—RadQSpur, die auch bis

zur PaulistrafBe verlingert werden konnte, mﬁssen>die
Linienbusse nicht hinter den Radlern herfahren,'denn
sie diirfen ja auf die allgemeine Spur ausweichen. Bei
Stau jedoch kommen die Busse trotz der Radler viel
schneller_vorwérts{

Die Radler erhalten groltmogliche Sicherheit und sind,
da die Busse nicht in dichter Folge faaren, relativ
ungestort. Vor der,Bushaltestelle am Hggenottenplatz
‘dlirfte es kaum Frobleme ¢eben, da hier Busse und Radler
ungefihr gleich schnell fahren. Zwischen siidlicher
Stadtmauerstr. und Friedrichstr. verhindert die Rad-
spur in der Litte der Sirafle, dal sich abbieger und
Radler ins Gehege kommen.
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‘b. Am Neuen Harks ‘sollte ebenfalls durch "N&blierung"
Ra&fahrer und Faﬁganger getrennt werden. Gerade hler
sollte man von. der konventlonellen Abfolge Fahrbahn-
Radweg-Fqueg abkommen. An der Fngangerampel und der

: Bushaltestelle (vgl Anhang ) wurden berelts Anfénge

) gemdcht. _ | ' :

VAn der Westselte sollte durch
Versetzen der Pflanztrage der
FuBganger vom gefahrllchen :

Radweg‘weg in ‘die Flache des
Platzes gefuhrt werden. Zw1—

schen den Eflanzflachen waren

>we1tere Fahrradstander mOgllch.

Annlich sollte am Ratnausplatz
 yerfahren weraen (Bild 7)

Nach Norden vor dem Eingang
zum Neuen Markt lieBe sich die
- Taktik fortsetzen, indem man

e —— o — — —

die Fahrradstdnder auf der
linglichen "Insel" umdreht,
also Fubiweg und Fanrradstell—

fplatz vertauscht GroBtes -
Problem diirfte hierbei die
kUmstellung; die Umgewohnung
desARa&fahréré sein. |

Gleichzeitig sollte die Bus- ,
RATHAUSPLATZ

‘haltestelle etwas nach Sﬁden\”

verschoben und Bhnlich wie
auf der Westseite ausgebaut werden.
Es wire giinstig, wens man dabei mit
dem Platz etwas groBziigiger umgehen

kénnte, sodaB auch eine Bank an der
Bushaltestelle aufgestellt werden
kann; diese bildet;einé bessere Ah-

grenzung als Sperrketten,“
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In dem Durchgang zwischem Merkur und Polizei, der

auch flr den Radfahrer als Verbindung zur Mensa und
nach Osten wichtig ist, kann das Fahrenywegen Zu gros-
ser Gefdhrdung der Fufginger nicht zugelassen werden.
Hier liegt ein wohl irreparabler Fehler im Konzept

des Neuen Markt. Die Situation in der Passage wird noch
verschlechtert durch die vielen im Uberdachten Teil
abgestellten Fahrrédder. Die Ursache ist neben dem Kom-
fort der Uberdachung, daB lamge Zeit und inm Spitzen-
zeiten auch heute noch viel zu wenig Stellplétze in
geeigneter Lége zu den Eingingen angeboten wurden.

Hier kann - auBer durch Polizeieinsatz - erst in fernmer
Zukunft Abhilfe geschaffen werden, wenn durch Verdin-
nung des Verkehrs auf der Niirmberger Str. zwiscnaen
Quelle und Merkur Platz fiir FPahrradsténder gemacht werden
kann.

c. Das Gebiet um den Bohlenplatz entwickelt sich erst
zum Zentrumsbereich. Auch hier sollte das Aufstellen
von Fahrradsté@ndern durch den Einzelhandel gefOrdert
werden, auch wenn,dadurch Parkraum verloren geht. Zum
Teil waren diese Sténder noch vor‘wcnigen.Jahhen vor-
handen, so bei der Metzgerei Blos und bei Foto Schreiber.
Am Redoutensaal und an der Volkshochschule sollte die
Stadt mit gutem Beispiel voran;gehen{
In der Friedrichstr. werden hiufig Radfahrer dadurch
gefihrdet, daB anhaltende Pkw unachtsam die Tiire 6ffuen.
Abhilfe konnte durch Linksparken geschaffen werden.

Die Zufehrtsmdglichkeiten zum Jugendzentrum sind der-
zeit schlecht: keine Radwege,'enge StraBen mit par-

- kenden Autos und ungesicherte Kreuzuﬁgen. Daher sollte
mdglichst bald die siidliche Stadtmauerstr. wie von der
Innenstadtplanung vorgesénen zurzRadwegverbindung aus-
gebaut werden, was auch die Friedrichstr. entlagten
wiirde . Dazu muB unbedingt das Kopfsteinpflaster durch
eine Teerdecke oder Bgtonplatten,ersetzt werden (als
Radwegacnse rot!). AuBerdem sollte - soweit sinnvoll -
der Kfz-Verkehr durch Pfostenreihenm ausgesperrt werden.
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Als Verblndung ndch Norden sollite die hrunKennausstr,

‘

Aniieger.
frei

Jugendzentrum

.nmum»azgh

‘vorgesehen Werden,lale Jedoch mdglichst

gradlinig durch das Uni-Gelinde (heute

VBezirkskrankenhaus) zum Lammersteg .
fortgesetzt werden muB. Auch nach

Sliden ist eine organische Verlingerung
durch die Raumerstr. einzuplanen.

Die Krankenhausstr. kOnnte zusammen

| mit der#iidl.Stadtmauerstr., der Loschge-.

und der Kuttlerstr. einen "Altstadt-
ring" bilden. ‘

1Sowohi stdl. tadtmauerstr. als auch Lammersteg - ,ranken—
hausstr. sollten mlt‘”DJH - Jugendzentrum - ﬂdllenbda”
beschildert werden.‘ ‘ '

Die Fahrradstander am Aauptelngang zum J Uy eqazentrum

. miissen stabller ausgef&hrt werden (siehe 3.1.6.).

Zusatzllche Abstellplédtze mussen. an der Raumerstr.

(fupille) eingerichtet werden.
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Brucker HOhe - Bruck

Das Gebiet zwischen Eisenbahn, Regnitz und Ring wird
durch die Paul-Gossen-Str. und den Frunkenschnellweg

in Anger, Brucker HOhe und altes'Bruck gegliedert. Als
Verbindung zur~1nnenstadt kommt die AuBere Brucker'Str.'
mit der Guterhallenstr. (a) und Hilpertstr.(Bahnschran-
ken):F Hertleinstr. bzw. geplanter Tunnel an der Ring-
str. mit der Mieﬁael~?ogél‘—5tr. (b) in Frage.

Die FHcherung im Zielgehiet ist den Umsténden (Eisenbahn-
unterfﬁhrungen) eutsprechend gut. Sie erfolgt eigénﬁlicn
schon sehr frih, doch kann der Radfahrer unterwegs um-
dispcnieren, da zahlreiche Querverbindungen existieren.

Die Facherung im Quellgebiet ist nicht ausgesprochen
sehleeht doch wdre es gerade bel Hochh&usern (Brucker
Hohe) sinnvoll, mit dem Radweg bis an die Fahrradstian-
der heran zu gehen. Am Anger reicht ein weiterer Rad-

- weg an der Hertlelnstr.'oder Michael-Voge1 ~Str. zur

~ Gredlinigkeit| sehr gut

Kreuzungen Am Anger ; Nirnberger Str. stadteinwirts
' Paul- —Gossen-Str. Ndgelshachstr.
Langfeldster. | (vis zum ausbau)
H'auracher Damm Langfeldstr.
‘ siehe 3.2.5.4. Felix-Klein-Str.stadteinwirts
Ausbau- Radweg vorhanden kein Radweg an der ~
(sustend  Jauber ERBA - . Vichael-Vogel-Str.
Gliterhallenstr. ‘
aber sehr schleéhtez.
Zustand

Erschlleﬁung aus.

Strecke (a)iuBere Brucker S.|(b)Eisenbahntunnel

Tunnel‘- Neuer Markt ist
nicht zu verbessern
sonst sehr gut

Steigungen Bahnunﬁerfﬁhrung‘ Unterfilhrung F-Gossen-Str.

siehe %.2.1.3. ‘ ‘siehe 3.2.5.4.

(nach dem Ausbau)

Uberfiihrung Nigelsbachstr.
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Aufparken siehe
3.204.1.




Es wlrd empfohlen, fur (b) die Trasse Michael- Vogel—
Str. auszubauen und gie Hertlelnstr. aus dem Netzplam
zu strelchen, da erstere gradllnlg zum EBisenbahntunnel
hinfihrt. Im sidlichen Teil komnte die Michael-Vogel-
Str. fir den Kfz-Verkehr gesﬁerrt werden, sodaB dort
kein Radweg gebaat'Wérden miBte. Sobald die Bahnschran—
ken geschlossen sind, sollte ‘diese Achse Vorfahrt vor
Am Anger ‘und der Eleleachstr. erhalten.
‘Die Felix-Klein-Str. sollte bis zur Brucker Klrche in
~ den Netzplan dufgenommen werden.
Hlnwelsscnllder 81nd nur fiir (b) und zwar an aer Paul-
Gossen-btr.’und an der Rlngstr. notlg.

2e 1.2 Aurachtal

Vom Aurachtal w1rd kein stdrkerer Verkehr zum Zentrum
mogllch sein wegen der relativ grofBen Lntfernungen.,v
zum Hugenottenplatz von Niederndorf 9,5 km, von Neuses
B 8,5 km, von Frauenaurach 6,2 km (zum Verglelch von
Buckenhof 3,5 km, von Uttenreuth 5 km, von Dormitz 9 Km)
' Bei solchen Entfernungen wird eine Fahrt meist schon
. zum "Ausflug", sodaB die Kriterienm des Freizeitverkehrs
(siehe 2.3.) éﬁgewandt‘werden miissen.
Eine Anbindung im Wohnberelch ist bei dorflichem
,oledlungcharakter nlcht zZu empfehlen, sodaB die im
Netzplan vorgesehene Erschlleﬁung von Gaisberg und-
Welherstr. ausrelcht... ,
Von Nlederndorf und Neuses aus wird heute die Staats-
str. 2244 benutzt Auswelchen auf die - gleichweite -
Strecke Steudach - Buchembach wurde nlcht beobachtet,
obwohl hier weit wenlger Gefahruung durch Kfz. bestin-
de. Um den Radfahrer von der btaatsstr. herunter zu
holen und glelchzeltlg Krleggnbrunn besser mit anzu-
binden, wird wie fiir den Erelzeltverkehrv(2 3.2.3.)
der Ausbau der FlurhéreinigungSWege im'Aurachgrund
empthlen..Ab Autobahn bis Bruck sind dazu keine In--
vestitionen mehr erforderllch, Jedoch sollte nach

Jedem hochwasser die Kanalunterfuhrung an der Aurach




gereinigt werden. Auch befinden sich Teile der wasser-
gebundenen Decke nach Aufgrabungen fiir Kabel in seheulB-~

lichem Zustand.

In Bruck nmiindet die Strecke in die in

2.1.7. behandélte,Verbindung ein.

Gradlinigkeit
o

zwiéchen Kanal und Regnitz schazfe Kurven.
Verbesserung durch neue Trasse lings der
Aurach mit neuem Regnitzsteg (im Netzplan
fiir Naherhalung'vorgesehen),

Steigungen

nicht nennenswert

Kreuzungen

Flirther Str.- AuBere Brucker Str.- Herzo-
genauracher Damm siehe 3.2.5.1.

Leipziger Str. siehe 3 2.5.1.

Eruckenstr.

Spange Herzogenauracher Str.-Hiittendorfer
Str. siehe 3.2.9.8.

Ausbau-
zustand

|An der Regnitzbricke fehlt der Radweg.

Das ist sehr gefdhrlich. Da siidlich kein
Platz ist, wird empfohlen, nur ndrdlich
einen Steg anzulegen. Die Einmiindung
Flirther Str. muB dann entsprechend ge-
staltet werden (siehe 3.2.5.1.). Westlich
ist wegen der vorhandenen Flutbriicken keine
weitere Fahrbahnilberquerung ndtig. -
Statt dessen kinnte auch okige Trasse lings

der Aurach gebéut werden. Dazu ist aber

der iusbau des Radweges an der Firther Str.
erforderlich, sodall nicht mit einer schnel-
len Realisierung gerechnet werden kann.

'An der Kanalunterfiinrung sollte das Bruch-

steinpflaster entfern werden.
Ain der Autobahnbriicke und um Neuses sind
noch Liicken in den Flurherelnlgungswegen.

Beschilderung

ist notwendig.

Eine Sonderrolle spielt der Frauenauracher Gaisberg:

Die Entfernung zur Stadt scheint wesentlich kiirzer.

Zudem kann mit vergleichsweise geringem HShenunter-

schied Uber den Kanal gefahren werden, wiahrend der

Aurachweg ein Umweg wire. Jedenfalls ist hier die

Quelle des weit liberwiegenden Teils des Radverkehrs
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aus dem Aurachgebiet. Der Radler féhrt meist iuber
Feldraine zﬁm Herzogenauracher Damm und auf diesem nach
Bruck. Zum Poblem der Radstreifen siehe 3.1.4.%., dér
Kreuzungen 3.2.9.2. und 3%.2.3.3..

Sobald der Bebauungsplan F209 in Kraft tritt, sollte
der im Netzplan vorgesehene Weg:vom Herzogenauracher
Damm zum Lagerlofweg gebaut werden, wobei auf mdglichst
geringe Hohenunterschiede zu achten ist, damit ein
sinnvoller Ersatz fir die Feldraine geschaffen wird.

Es ist sogar zZu uberlegen, ob nicht am DammfuB der
StStr.2244 ein weiterer Weg zum Gaisberg vorzusehen
ist. Prioritsat hat freilich die Verbindung zum Lager-
- 16fweg, da sie zur Weiherstr;'fortgesetzt werden soll
und damit den dortigen Hoechhiusern eine ginstige An-
blndung bietet.

Beschllderung ist hier nlcht notlg.

Um eine Beleuchtung des ﬂerzogenauracher Damm wird man
lagerfrlstlg nicht herum kommen. Daher sollte bald am
Abzweig Schallershof begonnen werden. uonst ist Be-
leuchtung nur noch fiir die Kanalunterfilhrung ins auge
zu fassen. - |

2.1.3. Bltersdorf

Von BEltersdorf zum Zentrum sind es wie von Frauenaurach
ca.6 km, was jedoch wegen der nahezu zusammenhingenden
Bebauung nicht so sehr ins Gewicht f&llt. Es stehen
zwei Strecken zur Verfiligung: a. Staatsstr.2242 nach
Bruck, dann wie in 2.%1.1. o&er_b. Weinstr.- Langenau-
str.- Noetherstr.- Max-Flank-Str., dann wie in 2.7.4. .

strecke (4) Uber Bruck (b) iuer jerksiedlung

Gradlinigkeit| sehr gut schlecht zwischen Auto-
‘bahn und Noetherstr.
Verbesserung im Bereichs-

plan vorgesehen.

Steigungen Autobahn unangenehmautobahn :

weil schnurgeradeNoetherstr;}geringe Stelgung
vgl.3.1.1. -
Verbessérung un-

moglich
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Kreuzungen - |Veinstr. Weinstr.

| Tennenloher Str. '

(beide nur stadt-
einwérts) |

Ausbau~ . [Kein Radweg, star- |kein ausbau innerhalb

zustand ker Kfz-Verkehr der geschloésehen Be-~
' Lusbau teuer (Briicke) bauung, sonSthut.
kein FPlatz in Elters- ' '

dorf und Bruck

Beschllderundnlcht notlg ~ ~ lan der Tennenloner Str.e,
der Noetherstr., der

Weinstr. notwendig

Beleuchtung |fehlt zwischen 168t sich mit dem Ausbau
Eltersdorf und des Schulgzentrums
Lindenweg 3 verbinden

Das groBe Wohngebiet im Siiden des Ortsteilés ist von
der Strecke a. durch den engen und vérkehrsreichen
Ortskern nur schlecht zu erreichen, wahrend es mit
der Strecke b.'ﬁber‘kleine Rad- und Fquege gﬁhstig
verbunden ist. _ ,

Die Vorteile der Strecke b. iiberwiegen; siefsollte
daher von der Guterhalleh%tr. aus mit "Firth iber
ultersdorf" auSgeschlldert werden. Die Strecke a.
kann aus dem Netzpldn gestrichen werden.

2.1.4. Bruck —‘Werksiedlung

Das Gebiet zwischen Elsenhahn und Brucker Lache ist
wegen der bperrwmrkung des Forschungszentrums mlt der
Innenstadt nur iliber die Scharowskystr. verbunden, da
der Weg durcn die Brucker Lache weiter unu .ur fir
Naherholung ausgelegt ist. Weil man zwangsweise das
Zentrum an seiner Slidecke erreicht, muB man zu vielen
Zielen auf der NiirnbergerStr.- Nauptstr.’mitten durch
das Einkaufsgebiet. Das érfordertrVerbesserungen in
der Nurnberger str. (siehe 3.1.4.1.). |

Im Quellbereich Iangt der Radweg erst am Nordrana der
wWonnbebauung an. Nach dem Netzplan soll iber inschitz-




str.- Lauseiche etwas nach Osten aufgeféchert werden.
Die‘hbchste Bebauung ist jedoch im Siiden. Daher sind
Radwege fiir die Max-Plank-Str. und noca viel mehr-~fiur -
die Bunsenstr notig. Platz ist - evtl. auf Kosten von
Vorgdrten - vorhanden.

Gradlinigkeit |sehr gut

Steigungen keine

Kreuzungen iupere Tennenloher Str.
Felix-Klein-Str. (nur stadtauswirts)
Paul-Gossen-Str. (Siehe 3.2.5.5.)
Stinzingstr.

Hilpertstr. (nur bis die Bahnschranken

gesperrt werden)

Ausbau- Max-Plank-Str. und Bunsenstr. kein Radweg
zustand  |Anschiitzstr. bis Rathenaustr. neue Radwege
nordlich der rPaul-Gossen-Str. als end-

*

gliltige Losung zu_schmal.

|Rathenaustr. bis Ringstr. Ausbau 1975

vorgesehen.

Beschilderung ist nicht ndtig, Beleuchtung vorhanden.

2.1.5. Ro%thelheim
Von der GSiidostecke der Stadt erreicht man auf zwei
Strecken das Zentrum: a. Zeppelinstr. - Fahrstr.
‘ b. Niirnberger Str.

. Ficherung im Queligebiet wird durch Reichswaldstr.
(vgl.%.2.3.4.), Gebvertstr. und den im Netzplan vor-
geselenen ausbau der kKadwege an der Breslauer str.
und der Harvmennstr. - Stettiner Str. erreicot.

Von der Route a. aus sind alle Teile des Zentrums
nuhezu gleich gut zu erreichen, wihrend b. nur fur
den Neuen WMarkt optimal ist, da man zu allen anderen

Zielen durcn das BEinkaufsgebiet hindurch muf.

Strecke a. Zeppelinstr. b. Nirnberger Str.

Gradlinigkeit] gut Sudkreuzung schlecht,
siehe unten

Steigungen kKeine- keine
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Kreuzungen Gebuvertstr. Studkreuzung

Schenkstr. romotauer Str.

dhov.Slemens-btr. . Schenkstr.

lienkestr. o #.v.Siemens-Ctr.

‘ (Henkestr.)

Ausbau- kein Radweg,auler— ludwege teilweise in
zustand nalb der Haupt- | schlechtem Zustand =~ = -

verkenrszeit nichy (Linfahrten) |
notwendig. k

Béschildenung nicht ndtig, Beleuchtung Vbrhanden.
Ausbauvorschlage fur'die‘Sﬁdkreuzunngind genugend in
der Diskussion. Eine Verbesserung der Gradlinigkeit
ware moglich, wenn statt des Radweges an-der Breslduer
Str. von der budkreuzung direkt nacn Osten zwischen
den lBusern nlndurch ein Weg angelegt werden konnte.
Dies wird an den Grundstiicksverhdltnissen und den
berechtigten Interessen der Anwonner scheitern.

2.1.6. 5id

Fiir das Gebiet zwischen Niurnberger Str. und roldestr.
gelten die Bemerkungen in 2.1.4. und 2.1.5.b. sinngemé&f.

2.i.7. Tennenlohe

Von Tennenlone gibt’es’drei Strécken‘nach Norden:

a. Franzosenweg, b. Radweg an der B4, c. waldweg pa-
rallel zur B4 im Abstand von ca.200 m (noch nicht 8urch-
gehend). Dabei wird b. von Ortskunaigen kaum angenommen,
weil gleich nebenan aie vielbefahrene autostrafe ist.
Allgemein benutzt ist a.,was jedoch die Spaziergéinger
beldstigt und gefédnrdet. Daher wurde c. angelegt. s
wird allerdings schwer sein, den Radler vom Franzosen-
weg, der so schOn gerade ist, weg zu bekommen. Beschil-
devung alleln geniigt da nicht! Stufen oder Drehkreuze
etwa an den Briuckchen behindern Forstfahrzeugc und- vor-

allem Kinderwagen ebenso. Au uoerlegen waren Gatter




gemiafh bild 8,

die durch die Schwerkraft selbsttétig

schlieBen. Burch das entgegengesetzte Tﬁrenpaﬁr wird
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verhindert, daB der Radler nur dagegenfi#hrt und schon

durch ist. Solche Hindernisse haben nur Sinn, wenn das

seitliche Umfahren durch natiirliche Barrieren verhindert

wird.

Nordlich des Waldes erreicht man auf jeden Fall die

Stdkreuzung und damit die in 2.1.5.b. beschriebene Strecke.

Gradlinigkeit |sehr gut

Kreuzungen Velnstr. o

Ausbau- a. als Erholungsweg sehr gut
zustand 1b. ausreichend

c. Liicke siidlich der Friedrich-Bauer-Str.,

an dieser sind Radwege nichit notwendig.

Beschilderung

fir c. wichtig

Beleuchtung

im Wald nicht sinnvoll, an der B4 lang-
fristig anzustreben.

Eine Aufficherung in das westliche wohngebiet ist wegen

der engen Straﬁenquerschnitte nicht mdglich. auBer im
Umkreis des Geuther-Markt ist d2r Kfz-~Verkehr aber auch

gering.
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218,

Luckennof - chwabachtal

Die ucnwabacntalfGemeinden’Buckenhof,,Uttenreuth,
ieiher und Dormitz liegen eher im Pzhrradeinzugsbereich

der Lrlanger City als die westlichen Stadtteile, da

die Entfernungen zum Teil geringer sind (vgl.2.1.2.)

uﬁd ein fast géschlossenes Bebauungsgebiet - wenigstens
bis Uttenreath = vorllegt Natlrlich muB bel zunehmender
Entfernung etwa ab BucKenhof ein. uber gang zudl Erelzelt—
verkenr gebehen werden. _

im utadtgeblet kann das Schwabachtal nit seiner ZLr-
nolungsfunktion nicht als Radverkehrsachse zur Innen-
stadt ausgebaut werden; es kime sonst zu sebr zu kon-

flikten mit Spaziergéngern. sber auch die sutoschlucht

der Drausnickstr. - die groBe Ausfallstraﬁe nachh Osten .

- ist dem Radler zwischen NMoltkestr. und Zollnaaskrea-

zung selbst nach einem Ausbau nicht zuzumuten.

vbrig bleiben artilleriestr., die mit ihrer Kasernen-
front und dem toten fnde bei Siemens-UB med nicht son<
derlich geeignet;scheinﬁ, und Lohestr. mit Schiller-
str.. Voraussetz&ng fiir die letzte Strecke ist jedoch,
dafl sie nicht weiterhin von £fz. als "“chlelcnweg"
benutzt wird. Dazu sollte die Schillerstr. "abgeaangt"

~werden z.B. am Berufsschulzentrum (Bild 9), wie es

das Grebe-Gutachten vorschlédgt. Kin weiteres kdnnte

- mit Radwegen an der Uchillerstr. getan werden. Dazu

miiiten dle parkenden ikw vom Gehsteig gedrédngt werdeu,
der ddnn in Rad- und Gehweg getellt werden kdnnte,

S Aub erdem sollte dngestrebt werden, die I‘ax:r:'kplatze fur

die Schule von der Sciillerstr. weg Zu. legen etwa auf
Grundstiick Nr.1869/4 (Bild 9). |

Das letzte Stlck der Schillerstr, zwischen Liwenichstr.

und Bismarckstr. mul unbedingt einen Radweg erhdlten.

‘Uber die Gliuckstr., in\def;das Parken eingeschrénkt

werden muf, und durci den Klinikhof (siehe [3],:eite 10)
erreicht der Radler die Krankenhsusstr. und somit iiber
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___str. die Ziele im Zentrum.

Loschgestr., Universitétsstr. oder sldliche Stadtmauver-

Auch nach Osten zu sollte der Radler nicht auf der
Gréfenberger Str. fahren, sondern auf der Trasse der
alten Secu an der buckenhofer Gemeindekanzlei vorbei
zur Eisenstr. (Bild 1o und 77).

M 1:50000

Pote
s

Rild 10 ?




Ein rroblem bei der Eisenstr. ist, daB sie auf dem
,Qnderen,Ufer wie die Ortschaften liegt. In Uttenreuth
ist eine Bricke vorhanden, eine ginstigere wird wohnl
beim susbau des neut&gen Mullplatfsehtstehen. Die
Brﬁéke'in,weiher liegt viel zu weit Ostlich; vielleicht

léﬁf sich der Steg an der Sandgrube (Bild 11) ver-

'“””’”““'”T;‘;';‘;ffff*fw‘f verbreitern und mit dem

e 57 { ohngebiet Hutdckerstr.
—Feldstru—Wiesenstr@ ver-—
binden. Fir Dormitz ist

die Briicke an der Langen-—
brucker Miihle geelgnet. ’
*Sie darf aber wegen Einsturz-

gefahr nicht betreten werden.

Bilda 11

4

Gradlinigkeit unglinstig an den abzweigungen von der Eisenstr.
' 'an\der Kreuzung mit der Osttangente
an der Moltkestr.(3ild 9)

©. . Steigungen Sehwabachbriicken

an dem von Grebe geforderten"Kaltluftdurch-
laB'fiir die Sandgrube '

Jam Buckenhofer Feuerwehrhaus

Kreuzungen Am Ruhestein -

" |grafenberger Str./Drausnickstr. (in 3.2.2.1.
einbeziehen)

Osttangente (siehe 3.2.2.1.)

Loewenichstr.
) Bismarckstr. .
Ausbau- {Radwege nur an der Drausnickstr.
-zustand eigene Trasse auf der Lisenstr. wird durch
. |+ Sandgruben- und Schuttplatzzufahrt schmutzig

und gefédhrlich.

unmogliches Radwegende an der Stadtgrenze

|Sperrung der'Schil;erstr. fir Kfz. oder




husbau des nbrdlichen Radweges an der
buitpoldstr. dringend.

Verbindung von der Loewenichstr. zur Innen-
stadt nicht vorhanden.

Beschilderung [fiir Eisenstr. und Schiliersté.nétig

Beleuchtung bis Uttenreuth ausbauen.

2.1:9. Sieglitzhof - Spardorf

Von Sieglitzhof aus hat man drei Moglichkeiten, die
Schwabach zu iiberqueren: a. Sieglitzhofer Str., &.
Schleifmiihle und c. Blirgermeistersteg.

Die Léngsrichtung des Tales ist wegen seiner Brholungs-
funktion fir den Zentrumsverkehr ungeeignet, sodaB '
nérdalich des Tales die Ebrardstr. und siidlich L8hestr.,
Schillerstr. und Hindenburgstr. in Frage kommen.

Im Sinne einer Blundelung sollte slidlich die Achse Ldhe-
str. — Schillerstr. gefdrdert werden (siehe 2.1.8.).

Die Ebrardstr. ist im Augenblick nur bedingt zu empfeh-
len, da auf der schmalen Fahrbahn relativ Zu viele (
absolut sind es wenig) Autos recht schnell fahren, und
es mindestens an der "Riviera" immerwieder zu Konflikten
mit FuBgdngern kommt. Die Autos werden durch das von
Grebe empfohlene "Abhingen" der Ebrardstr. an der Riviera
zurickgedréngt; ob dadurch auch der Streit zwischen
eiligen Radlern und Erholungssachenden auf Dauer behoben
ist, kann beZweifelt'werden, sodall eine Stédrkung der
Schleifmiinle als Radwegiibergang durch eine Sperre fir
Autos ratsam is®. ‘

Strecke  ja. Sieglitzhofer Str.b. Schleifmiihle
Gradlinigkeitinick an der Markus- [Knick an der Schleif—
kirche, nach 3.2.2.1. mithle

noch schlechter
Steigungen Schwabachtal Schwabachtal, an der

v ' . Berufsschule, abflachen
Kreuzungen Sieglitzhofer Str. Ebrardstr.

Ausbau- Radweg an der Sie- Ebrardstr. muB abgehingt,
zustand glitzhofer Str.gut Schleifmiihlstr. gesperrt
werden.

Ab LOhestr.- Schillerstr. gilt 2.1.8. analog.




Der Radweg an der Sieglitzhofer Str. sollte baldigst
bis Spardorf verlingert werden. AuBerdem mu 3 versucht

werden, wvon der Siedlung an der Ziegelei iiber den
bestehenden Weg am‘spardorfer Schulzentrum einen Rad-
weg zur Sieglitzhofer Str. durchzulegen ., mdglichst
unter Benutzung der Garagenhéfe; da die Strafen zu oft
quer zur Richtung laufen (Bild 17).

2.1.170. Am Meilwald

\’ﬁber den Blirgermeistersteg wird die Strecke 2.1.8. er-

reicht. Zum Neuen Markt wird jedoch weit mehr als im
Fall 2.1.8. und 2.7.9. lber W.v.Siemens-Str. - Mozart-
str. gefahren. Der Unterschied riihrt daher, daB der

Radfahrer ungern vaen seiner bisherigen Richtung abweicht.

Auf dieser Strecke muB der Radler iber die schwieriée

Zollhauskreuzung mit ihren zu engen Zufahrten, die jedoch

wegen des Berufsverkehrs sowieso ausgebaut werden missen.
(siehe 3.2.2.2.) ‘

auBer zur ndrdlichen Innenstadt gut; dort-

Gradlinigkeit
k hin gibt es aber viele MOglichkeiten durch
das Schwabachtal.
‘Steigungen Schwabachtal
 Kreuzungen - |Spardorfer Str.
Ebrardstr. entfillt durch Abhingen
Biirgermeistersteg siehe 3.1.3.2.
Zollhaus siehe 3.2.2.2.
Henkestr. - B
Ausbau~ - Radwege an der LoeWenichstn zu empfehlen.
zustand |

2.1.11. Bubenreuth —»Méhrendorf

Von Norden her mull der Radler durch das Nadeldnr zwischen
Burgberg und-Regnitz.;Der neue Weg ist hier gut, muB
aber beschildert werden. Von der Geigenbauersiedlung

15t die Unterfihrung der Buhnlinie zu schmal. .enn

‘diese nicht verbreitert wird, lohnt sich kein Radweg,

der an sich ndtig wére.
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Die Strecke auf dem Treidelpfad,des‘Ludwig-Donau—Main-
Kanals ist schdn. Aber westlich der B4 muB anschlieflend
bis zum‘Bahnﬁbergang ein Radweg angelegt werden. Auch
ger #iesenweg zur Mﬁhfendbrfer Regnitzbricke mufl besser

befestigt werden.

Gradlinigkeit|auBreichend; Umweg um die Kl&ranlage

Steigungen ‘Schieberampe an der B4-Unterfilhrung bei
Bubenreuth
von der Schwabach zur Bayreuther Str.

Kreuzungen Bayreuther Str.

Ausbauzustand | Bayreuther Str. hat keinen Radweg; kann
man den nicht wvom Fahrbahnquerschnitt ab-
zwacken, weil der Hauptverkehr iiber die

; B4A flieBt? ‘
Beschilderung|unbedingt nbtig

ggieuchtung evtl. bis Bubenreuth
Zu vielen Zielen muB die ganze Innenstadt durchquert
werden., '

2.17.12. Alterlangen

Fiir Alterlangen ndrdlich des Kosbacher Damm - soweit

es nicht an den mittleren Wiesenweg angrenzt - gibt es
zwel Moglichkeiten, in die Innenstadt zu radeln:

a. ndrdlicher Wiesenweg und b. Dechsendorfer Damm.

als Ersatz fiir b. iét c. eine separate Trasse stdlich
des vechsendorfer Dammes im Gespréch.

Strecke b. erh&Zlt ihre Bedeutung durch den Bevdlkerungs-
schwerpunkt um St.Johann’und.noch mehr dadurch, dafd

sie hochwasserfrei ist. Daher missen diese Gesichts-
punkte bei e. beriicksichtigt werden (mehr als im Netz-
plan). '

Ihre groBten Frobleme haben b. wie e. zwischen Schlacht-
hof und Fuchsenwiese, da hier durch die Autobahnaus-
fahrt der kKfz-Verkehr besonders stark ist, aber durch
Bebauung und besonders durch die Unterfiihrungen der
Platz sehr beengt ist. Eine nOrdliche Umfahrung des

Froblemgebiets scheidet wegen zu zahlreicher Kreuzungen
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aus. Siidlich ist der Friedhof im Wege, doch,halte ich
es bei sinnvoller Bepflanzung in diesem Fall fiur das
kleinere Ubel in Verlingerung der Bahnunterfuhrung der
 Priedrich-List-Str. einen Radweg hindurch zu bauen und
entsprechend eine neue Autobahnunterfuhrung anzulegen.
Sollte dies nicht reailisierbar sein, so gibt es ‘nur
die Mogllchkelt, recht bald die zweite Eisenbahnunter-
fuhrung an der Martlnsbuhler Str. zu bauen, wodurch in
der alten Unteriuhrung der Flatz ausreichen dirfte.
Beim endglltigen Ausbaﬁ muB3 dann allerdings die im
Augenblick gendgend breite Autobahnunterfﬁhrung aufgeweitet
werden. Beil diesen*?lanungen ist von einem einseitigen
Radweg sudllch der Fahrbahn auszugeher.

Um unnotlges Queren der Staatsstr. 2240 zu vermeiden,
sollte die Route c. im Membacher Weg auslaufen. Die
Nordseite der Staatsstr. kann durch Flutbriicken, die
Unterfihrung am Langen Johann oder iiber die Kreuzung
St.Johann erreicht werden.

Die Verbindung zum Zentrum sollte iiber die Fuchsen-
wiese zur Kuttlerstr hergestellt werden.

Strecke o2. nordl.Wiesenweg [b. Dechsendorfer Damm

GradlinigkeitErlenfeld-Alterlan=~ jnur St.Johann - ndrdl.
ger See schlecht | Innenstadt gut

keine Verbindung zum
. Neuen Markt siehe

; ,‘,ﬁnten
Steigungen Bahnunterfilhrung an der Fuchsenwiese
' ,v Paullstr.swh8321!
Kreuzungen |alterlanger Str. Wartinsbuhler Str. 8tadtausw.

siidl.Wiesenweg
siehe %.1.3%.2.
Ausbauzustandiiiesenweg zu schmal [vorhandene Radwege zu schmal

{Licke siehe oben

Beleuchtung notwéndig -

- Beschilderungdringend nicht notig

Um Alteflangen mit dem Neuen Markt zu verbinden, ist

ein Weg vom Zusammentreffen der Wiesenwege zur Ringstr.




—~— —-geplante

Radwege

Bild 12

mwicsenweg - Ring

‘," o -‘_-’—"'\V

(Radwegtunnel) nétig (Bild 12). Dabei entsteht eine

sehr unangenehme Steigung von der Regnitz zur B4A

(beachte 3.1.1.), sowie eine weltere Steigung bei

der Uberquerung der Ndgelsbachstr.

bBis zum Ausbau der Ringstr. sollte der Lberweg Uber die

AuBere Brucker Str, durch "Schutzinseln" (vgl.3.1.3.3.)
gesichert werden. Nach dem Ausbau sollte hier -eine

nohenfreie Lsung entstehen; auf keinen Fall jedoch

eine Schieberampe.

‘Zur besseren Eécherung im .Quellgebiet sollten

Erlenfeld und Lerchenbiihl Radwege er-
halten oder "FahrradstraBen"(Bild 13)
werden. (juristisch wie SpielstraBen).
am Langen Johann sollte der Radler bis
zu einem Sténder am Eingang gefihrt
werden. |

Der Wiesenweg wird ge- Bild 13
legentlich iperflutet; ’

aann sollte worgens Lver die ver-
kehrsnaciarichten des Rundfunks (B3-
Servicewelle) auf die Lrsatzstrecke

‘Decisendorfer Damm hingewiesen werden,

FAHRA DSTRASSE
Anlieger frei

EC




2.1.1%. Dechsendorf

Dechsendorf ist wie Frauenaurach gut 6 km vom éentrum
entfernt. Trotzdem ist mit noch weniger Radfahrern
'zu rechnen, da der Sichtkontakt mit der Stadt voll-
- kommen abgerissen ist - nur einzelne HochhZuser schauen
k‘uber den Wald -, und (bislang unbegriindet) Angst vor der
einsamen Waldstrecke besteht. Hinzu kommt, daB die heute
‘Ubliche Strecke langs der Stdatsstr. 2240 wirklich ge-
fahrlich 1st.
Daher ist es notwendlg, sofort nordllch der Nelsendorfer
Str. den Feldweg Dbis Kleln—Dechsendorf auszubauen und
ibn zusammen mlt dem Heusteg dem hadfahrer zu widmen
(vgl Bild 13), die btaatsstr. jedoch fiir Radler zu sperren.
Zum Knoten mit der StraBe am Europakanal siehe 3.2.8. 1.
Die btrecke 2.1. .12.b. wird an der Kreuzung St.Johann

erreicht.

v Gradlignigkeit_gat bis auf Kringel am Europakanal
Steigungen  |am Kanal | ”V _ _
Kreuzungen 5t.Johann ;
Beleuchtung langfristig anzustreben

Beschilderung nicht notwendig

7ur besseren Verbindung mit dem Ortskern muf? der Radweg
_durch Klein-Dechsendorf iiber dén Seebach nach GroB8-Dech-
sendorf verléngert werden (Bruhlstr.); AuBerdem sollte
- die Spange zum Mlstelweg wie vorgesehen einen Radweg
~erhalten. Weitere Verbesserung wird der Weg vom Heusteg
zum Weiher bringen. Im Wohnbereich sind Radwege weven
der fléchigen‘Bebauuhg nicht nétig und wegen der engen
StraBen auch kaum moglich; jedoch sollten die StraBen
nicht zugeparkt Werdén. Im Weiheibereich helfen da oft

Go

besser so oder so

Bild 14

Zaun oder Hecke




nur verbote; sonst kinnte angeregt werden, dai die an-
wotnoer das Gartentor soweit zuricksetzen, dall sie ohne
zu 5ffnen dort hulten kinnen. COft kdnnte ein Tor sogar
sanz géspart wer-
den (Bild 14, 15).

Die HNaherholungs-—
Btrecke 2.%.1.3.
ist we.en des noch
einsameren iialdes
sulferhalb der Bade-
saison weniger
attraktiv. Das kann

sich nuch Bezug des

Johngebict In der
Reuth andern. Dann
ist auch eine

Linienflhrung statt

Bild 15

tUber den isembacher
Steg durch die Reutn und dann am Steinforstgraben ent-

lang (siehe 2.1.14.) zu prifen.

2.17.14. Blichenbach - Nord \
Uie Wohngebiete im wilrzburger Ring und In der Reuth
fluben Uber den Radweg am Steinforstgraben anscnlur an
den mittleren NiéSenweg, der auch aus dem sudlichen

slterlangen benutzt wird.

Gradlinigkeiﬁ B0gen im Schulzentrum West organisch und
angenenm zu fahren!

Keine Verbindung von der bBinmiundung in
den sudlichen #iesenweg zum Neuen Larkt
(ihnlich 2.1.12.)

Stelgungen aus dem negnitztal
- Kreuzungen Dompfaffstr.

Scnaliershofer Str.

sidlicher ilesenweg

vriedrich-List-itr. siehe 3.2.1.1

—ee b et S —
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susbauzustand |zwischen Kanal und Dompfaffstr. unklar und schlecht

Wiesenweg zu schmal

Beleuchtung iesenweg und bis Inﬁer Reuth zu empfehlen

2.1.15.

2.'1'16.

Beschilderung [notwendig (Neubiirger!)

Zur besseren Erschliefung der Wonngebiete sollte die

geplante Radwegdiagonale durch den #Urzburger Ring

bald in Angriff genommen werden. Die jetzt benutzte

Zufahrt zum Wirzburger Ring direkt am Kanaldamm ist .
zu gefiarlich. Sie sollte in weitem Bogen tangential

an den'Steinforstgraben herangefiihrt werden.

Die Einmindung des Verbindungsweges von der Bartielmes-
str. ist ebenfalls gefédhrlich. Der Wiesenweg solite
soweit wie mbglich nach,Sﬁden verschwenkt werden.

Fiir den abschnitt Wohrmiihle - Paulistr. siehe 3.2.1.1.

Kosbach

An sich wire von Kosbach der klrzeste ieg ims Zentrum
am Steinforstgraben entlang auf die Strecke 2.1.14..
Daher sollte diese Strecke ausgebaut und beschildert
werden. “

Bs ist jedoch mdglich, daf weiter die gewohnte Strecke
iiber das Braditionelle Unterzentrum Blichenbach (2.1.16.)
benutzt wird. Hier reicht der vorhandene Radweg aus,

er milite aber durchlﬁﬁchenbach hindurch verléngert

werden.

“lichenbach

flir das eigentliche Blichenbach uhd die Stadtrandsied-
lung stehen zwei Routen zur Verfligung: |

a. sudlicher WiesenWeg, b. Westbad - anger

Beide Strecken sind zeltweise schon ausgelastet, sodal
an den Kreuzangen echte Ballungen auftreten. Daher mull
dem Ausbau der Knoten besonderes Augenmerk geschenkt

werden.
Bei Ubewflutung des Wiesenweges sollte in B 3 (Service-

welle) auf die ausweichstrecke b. hingewiesen werden.




o. studlicner Wiesenweg
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Eisenbahnunterfiihrung

strecke b. Westbad - Anger
Gradlinigkeitpreuzung Schallershoferfinger siehe unten
Str.(siehe 3.2.6.1.)
, lGerberei (siehe 3.2.11)
‘steigungen Kanal Kanal o

Bisenbahnunterfihrung
(noch nicht)

rreuzungen

am Europakanal (s.3.271)

Schallershofer: Str.
(siehe 3.2.6.1.)

Damaschkestr.(s8.3.2.62)

Wohrmihle (8.3:2.1.1)

am Europakanal
Sehallershofer Str.
(siehe 5.2.6.9.)

Damaschkestr. ‘
Bayernstr. }(3.3.1.3.5)A
Schwabenstr

AuBere Rrucker Str.
N&égelsbachstr.

(entfdallt spiter)

ausbauzustand

kein Radweg an Siedler-o
str. und Gerberei

sonst gut

kein Radweg zwischen
anger und Nirnberger ostr.
sonst gut

Beleuchtung

verbessern an Siedler-

str. und Gerberei

vorbildlich

_Beschilderung
notwendig

am Markt

tadtauswirts
wohrmiihle

Siedlerstr.stadteinw.

Nirnberger Str
stadtauswéarts

A Anger

e et e il 8t

RBeschilderung
' vorhanden

A Europakanal

Georg-Krauf3-Str.

Die Briicken erzwingen eine frithe aufteilung in die

7zentralbereiche (Strecke a. und b.). aus dem selben

Grund erfolgt eine aufficherung erst im Zentrum, obwohl

dieses dem Wohngebiet seine breiteste Front zuwendet.

kin groZer Umweg wird auf der Strecke b. gefahren:

Anger

- Nichael-Vogel -Str.

:“Lm

(bzw. Resenscheckstr.).

Eine 4Alternative, die Jedoch kaum kurzer ist, bietet

das Regnitztal, dem man bis zur Ringstr folgen konnte
(aber: Steigung!), oder der HErlanger Weg ewenfalls zur
Ringstr.. Problem ist Jjeweils die Abzweigung von der

jetztigen Trasse, doch wdre am Erlanger Weg FPlatz fir
einen weiten Bogen in die Rampe zur B4A-Unterfithrung.




2.2.1.

Schulen ;
Bei den Zufahrten zu den Schulen muB besonders das nicht
verkehrsgerechte Verhalten der Kinder in Rechnung gestellt
werden. am besten ist'es, wenn sie so gefiihrt werden

konnen, daB sie automatisch das Richtige tun.

2.2.1.

Folgende fFehler wurden hcuflg beobachtet: Uberfahren von
ampeln, Schneiden von Kurven, Vebenelnanderfahren, Nicht=-
beachten des uorlgen Verkehrs.

Unter Umstinden ist es von Bedeutung,daB nur der mor-
gendliche Schulweg in eire Hauptverkehrszeit fiéllt.

Die Grundéchulen:wurden nicht berucksichtigt, da sie -
vollkommen dezentral - nur einen lokalen Einzugsbereich
haven und nicht so heufig mit dem Fahrrad angesteuert
werden. Fir die Hauptéchulen wurde die Schulsprengel-
einteilung gemidf der Verordnung der Regierung von Mittel-
franken vom 1.aug.1969 verwendet. 4 ‘

1. Schulzentrum West (ASG, Realschule am Europakanal,
Hauptschule West)

An der Realschule fehlen die Fahradsténder. ,

Am ASG fluhrt die Stufe an dem Briickchen iiber den Stein-
forstgraben leicht zu einem Riickstau auf den Radweg.
Zumvsbhuibereich‘gibt,gs vier Hauptzufahrten:

as Kanalunterfﬁhrung:Sfeinfcrstgrabén

b. mittlerer iiiesenweg -

c. schallershofer Str.

d. Adnaluberiunruné Jakob- Neln—Str.

Zu a. und b. siehe 2.1.14.

Bild 16

- Kf2z.

Q.;“.Gefahrenpunkt

¥....Radfahrer
---ghknickende Vorfahrt

Juofq SJa\\O\ps

SSDHS




2e2 Berufsverkehr

Der Berufsverkehr unterscheidet sich vom Zentrumsver-

kehr dadurch, daf ‘

a., er mit dem Haupt-kfz-Verkehr zusammentrifft

b. die Ziele punktformig sind und daher anders ausge-
bildete AbstellplétZe brauchen

c. Umwecse keinesfalls in Kauf genommen werden.

Trotzdem wird fiir den wohngebiets-nahen Bereich auf 2.1.

verwiesen. Nur Besonderheiteh werden extra hervorge-

hoben (2.2.0.). | '

Der Berufsverkehr kann nach Personengruppen unterglie-

dert werden in : Schiiler (2.2.1.), Studenten (2.2.2.),

asrbeiter und Angestellte (2.2.3.).

2.2.0. Beéonderheiten im wohngebiéts—nahen Bereich

2.2.0.1. 4n der AuBeren Brucker Str. zwischen Keltschstr. und
Langfeldstr. wird bei Stauungen im Berufsvefkehr ge-
legentlich von Pkw der Radweg als Abbiegespur benutzt,
um iber Elise-Spéth—StrQ die Paul—Gossen—Sﬁr. zu erreichen.
ibhilfe: Schleichweg sperren oder Poligzeieinsatz.

2.2.0.2. Von Frauenaurach werden hdufig nicht die Wiesenwege
benutzt sondern der Herzogenauracher Damm, weil er

glatter und gerader ist.

5.2.0.3. Von Bubenreuth wird der Umweg um die Kl&ranlagen kaum
akzeptiert werden. Baher sollte am Anfang der B4A eine
Abfahrt zu dem geteerten Feldweg angelegt werden.

anmerkung: Lageplan siehe Anlage I1I
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2.7.17.

am Erlanger #eg scheint ein eigener Radweg auch lang~
fristig nicht notig, wirend an der StraBle im Amger einer
sebaut werden mufite.

gine ideale Prasse liefe von der Anger-Ereuzung diagonal
durch das narree zwischen Aullerer Brucker utr. und Hert-
leingtr. zur FlleBbaohstr, sie scheint jedoch bei der
heutigen Nutzung mit Kleingérten und Hofen nicht reali-

sierbar.

Im guellgebiet miissen die Blocks an-der Frauenauracher
Str. und vorallem die Hochhiuser am Ruropakanal besser
an das Netzpngeschlossen werden.

Es gibt Geriichte, dalB hier Fanrrader in Fahrradstandern
mutwillig besch&digt werden.

Steudach - HéuSling

Von beiden "Dorfern“ léuft der gerlnge Verkehr auf

kleinen StraBehen nach Bichenbach (2.1.16.). Erhebli-

che Gefahrdungen durch Kfz. werden nach Fertigstellung
der Blichenbacher Spange auftreten. Als Gegenmalnahme

s

sollten die Schleichwege nach ﬂerzogenaurach und Weisen-—

~dorf gesperrt‘werden, etwa im Bereich der Agfobahnunter—

fiihrungen. Wegen der notwendigen Zufahrten zu den Feldern

kbnnen die- Sperren nicht allzu dicht sein. ’

Nach H&usling Konnte stattdessen auch der im Netzplan
vorgesehene Weg am Doktorswelher ausgebauh werden. Eur
Steudach kann der geplante Weg am Kastenweiher keln :
Ersatz sein, da der Umweg zu grof ist. Da wegen des

neuen Friedhofs der Verkehr noch mehr zunehmen wird,

muB wohl noch ein Radweg in Richtung der StraBe in den
Netzplan aufgénommen werden. |
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Bei c. und d. ergehen sich auf der Dompfaffstr. und
pesonders an der Einmiindung der Habichtstr. Konflikte '

. pit eraftfahrern (Bild 16). Nach Fertigstellung der
strafle am Buropakanal sollte dieser "Schleichweg" durch
Einbahnregelungen'unterbunden werden. Unter Umsténden
muld die Dompfaffstr./vonk73° bis 830 gesperrt werden.

.uf der sStrecke d. wird oft die Kreuzung Am Suropakanal
- Frankenwaldalleé bei "rot" Uberquert. Die Ampelphase
miBte besser dem geringen Kfz-Verkehr angepasst werden.
Dies sollte nach AnschluB an die StaatsstraBe nach
Dechsendorf iiberprift werden. Die vorgesehene Radweg-
bricke wird nur teilweise Verbesserungen bringen, da
wesentliche Verkehrsstrome zur Jakob-Nein-Str. und ’
zur Frauenauracher Str. flieBen.

7Zur Kreuzung Frauenauracher Str. - Herzogenauracher Damm
siehe 3.1.3.1., zumVRadwégende in Frauenaurach Anhgelz.

Flir die Schiller aus dem Aurach-Gebiet wédre ein Radweg
am Ostufer des Kanals mit Anbindung an den Aurachdurch-
laB von groBem Interesse als Ersatz fiir die Strecken

c. und d..

2e2:1.20 Schulzentrum Ost (Hauptschule,'Landkreisgymnasium)

Die Haubtséhule Ost ist noch ilber das Ostliche Stadt-
gebiet verstreut, der Neubau soll jedoch 1977 fertig
werden, sodaB es sinnvoll ist, nur diesen zu betrachten.
seil die Gebdude am Ostlichen Rand des ichulsprengels
stehen, sind nur Stellplétze und eine Zufahrt von Westen
noétig. In Verléngerung der Eskilstunastr. ist bereits
ein Radweg vorhanden.4DieScr nuB (siehe auch 2.1.9.)
lings Eskilstunustr. und dann durch die Garagenhtfe zur
Sieglitzhofer Str. verléngert werden (Bild 17). Von hier
igt eine Anbindung'aller Wohngebiete gesichert. An der
Eskilsturastr. genligt wahrscheinlich an Stelle eines
Radweges, das Halten auBlerhalb von Parkbuchten zu ver-

bieten. LiBt sich das Teilstiick zwischen Heuschlag und
Sieglitzhofer Str. nicht verwirklichen - der llauselgen-
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timer scheint, da er {iberall das Hadeln verbietet, nicht
fahrradfreundlich zu sein - , so wire es auch giinstig,
die Radler uéer Heuschlag zur Langen Zeile zu schicken,
wo ein Radweg zur Sieglitzhofer Utr. gebaut werden miite.
Im Heuschlag sollte dann versuchsweise eime #Zhnliche
Regelung wie in der Eskilstunastr. getroffen werden.

Am Schulzentrum sollte fir den Nicht-Zielverkehr die
lortsetzung obiger Trasse nach Osten erkennbar gemacht werden.

Im Gegensatz zur Hauptschule wird das Gymnasium vorallem
aus dem Landkreis besucht; von dort existieren keine
Radwege. Besonders dringend ist ein Radweg nach Bucken-
hof etwa Buekenhofer Str. - Gréfenberger Str. - alte Secu-
trasse, und nach Uttenreuth mdglichst nérdlich der Zie-
gelei und nicht lédngs der Staatsstr. : :

Nach Bubenreuth ist der Vorschlag im Netzplan, vorbei am
ialdkrankenhaus, gut. Von der Handtuchwiese aus Jedoch
léngs der Spardorfer Str. nach Nordosten weiter zu Bauen,
um dann an der Stadtgrenze nach Sliden abiuknicken, halte
ich wepoen des Umwegs und der Steigung fir nicht glﬁdklich.
Dieser Flan sollte nur aus der Schublade geholt werden,
wenn es in Sieglitzhof zu Schwierigkeiten kommt.

2.2.1.3. Ohm-Gymnasium

Die Héupteinfahrt’zam Ohm~Gymnasium liegt an der Zeppelin-
str., die eine bedeutende Zufahrt zu Siemens ist. Wegen
der Biume sind madwege hichstens auf Kosten von Vorgirten
mdglich. Da dies den ganzen Charakter des Wohngebiets
dndern wiirde, sollte davon abgesehen werden. Sobald jedoch

Nohnblocks oder Bliros in das Viertel eindringen, miissen
Radwege mit "drin" sein. |

Heute ist eine gewisse Verbesserung mdglich, indem man
Kfz. zwischen Memelstr. und ROthelheimgraben nur in
noérdlicher Richtung zuldBt.

Die Nebeneinfahrt an der Memelstr. zum zweiten Fahrrad-
stellplatz am Ohm-Gymnasium ist unproblematisch.
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Von der Zeppelinstr. ngiffundiert" der Rédlerstrom zu den ~

. grollen achsen Gebbert-, Hiirnberger und Koldestr.. Beson-
dere uammelpunkte sind der Bahnubergang Hllpertstr.,
die Kreuzung Komotauer - Niirnberger Str. und am R8thel-

- heim Bad. Um Sicherheitseinrichtungen ausbauen zu kdnnen,
wire eine starkere Bundeluné ndtig. Die in 3.2.3.1, vor-
geschlagene Umfunktlonlerang der Reichswaldstr. honntp
das bewirken, wobei die Einbahnregelung auf der Zeppelin-
str. bis zur Komotauer Str. auszudehnen wére.~
Wenn die Bahnschranken?durch den Tunnel ersetzt werden,
wird diese Strecke zum inger wegen des gridSeren Umwegs
(+# 400 m gegenﬁber’ﬂilpertstr.) etwas an Attraktivitit
verlieren, jedoch an Sicherheit gewinnen.

Zum anger wird es iiber die uossenbrucke immer ger1n$fug1g
weiter bleiben, doch ist diese. Strecke fur die Brucker
Hohe von Bedeutung. Problematisch ist das fiber- bzw.
Unterqueren der Paul-Gossen-Str.. Bis zum Ausbau einer
Unterfiihrung im Zuge der Michael-Vogel -Str.(siehe 3.2.5.4.)
sollten versuchsweise das Fahren auf den Radwegen zwisehen
Koldestr. und W1chernstr. in beiden Richtungen gestattet
Werden. ‘

Das Haupteinzugsgebiet des Ohmgymnasium liegt im Nordosten.
Von dort wird sehr viel die Gebbertstr. benutzt, die
deshalb von der MoZartstr. nach Norden und vor allem

an der Zollhauskreuzung (siehe 3.2.2.2.) Radwége‘erhalten
muB. Wenn die Drausnickstr. flir Radler gesperrt wird

(siehe 2.1.8.), wird der Weg Richtung Sieglitzhof um

4% (150 m) lénger (zumutbar!). Damit kOnnte auch die

8/ lingere aber schinere Strecke an der Osttangente
interessant werden.
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2.2.1.4., Gymnasium Fridericianum
Prlder401anum, MrG¢ (2.2.1.5.) und CEG (2.2.1.6.) haben
einen Kinzugsbereich, der weit Uber dle;otddtgrenzen
ninaus geht. 10 km diirfte jedoch auch im Sommer der
lingste Fahrradschulweg sein.
it dem Nordosten ist das uymna51um Erlderlcldnum durch
die Osttangente verbunden. sllerdings sollten die rahr-
radstellplidtze in dieser Richtung eine Ausfahrt erhalten.
Beim endgliltigen susbau der Osttangente muf sichergestellt
werden, daB deren Ostseite (Radweg) von der Schule ge-
fahrlos erreicht wird. |
' Schon vorher sollte der geplante Weg vom Wasserwerk nach
Osten verwirklicht werden, um die Ostkreuzung zu umgehen.
Zur Ostkreuzung selbst siehe 3.2.2.71..

Vesentliche Verbindung nach Norden ist die Hartmannstr.,
die jedoch wegen ihres g“ndes in der Drausnickstr. ge-
fuihrlich ist. .uch wenn der Radfahrer aus der Drausnick-
str. herausgenommen wird (siehe 2.1.8.), sollte er die
MBglicnkeit behalten, zur Wilhelmstr. weiter zu kommen.
Damit man im Schutz der Ampel sicher iiber die ausfall-
straBle kommt, muB an der Nordseite der Drausniokétr.
ein beidseitig befahrbarer Radweg von der Hartmannstr.
zur Wilhelmstr. dngelegt werden.

Den Radverkéhr von der Hartmann~ auf die Gebbertstr.

zu verlagern, scheint nicht mdglich, ganz abgesehen
davon, daB dann die Radwege an der Gebbeptstr. iiber-
lastet wéren.

Fiir die Uchiiler aus dem Westen sollte westlich des
lingangs ein zweiter Fahrradstellplatz eingerichtet
werden, um den vorhandenen zu entlasten und zu verhindern,
dafl Radler und andere Schiiler, die etwa aus Bussen aus-
steigen, kollidietren.

Der Radweg an der Sebaldusstr. wird nicht benutzt, da
er zu schmal und kurvig ist. An den Ampel-gesicherten
Uberwegen Uber Hartmann- und Gebbertstr. wird oft das
Rotlicht niecht beachtet. MOglicherweise liele sich das
verbessern, indem man belde anlagen fahpradgerecht
Koppelbe.
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Hacn Westen’sollte der Radverkehr gebﬁndelt auf der.

Reichswaldstr. weitergefiinrtwerden (vgl.3.2.3.1.).

Damit wird der anschluﬁ an die iest-Verbindungen des
Chmgymnasium hergestellt (siehe 2.2.1.3.) und weiter
an die Strecken 2.1.1., 2.1.2., 2.1.12. bis 2.1.17..

2.2.1.5. Faria-Theresien-Gymnasium

202.1 .6.

Die Zufahrt zu den Fahhrudstédndern liegt glnstig an der
verkenrsarmen Ficntestr.. Nur morgens werden viele :Zchililer
mit dem auto gebracut; damit die kltern den Radlern nicht

die EBinfahrt blockieren, sollte flir diese Zeit ein absolu-

tes Halteverbot erlassen werden.

Im #esten ist die ‘Schule praktisch nur durch die Bis-.
marckstr. vom Ostlichen Zentralberelch getrenni; der
Lorlebezgplatz ermogllcht Jedoch ein glinstiges Uber-

queren. Der "altstadtring" Krankenhausstr.- stdl. 3tadt-

mauerstr. - Loschgestr. (vgl.2.1.0.c.) wird die Schiiler
teilweise von der Universitidtsstr. und der FuBginger-
zone weglocken uhd auf die Westverbindungen der Innen-
stact (siehe 2.1.1., 2.1.2., 2.1.12. bis 2.1.17.) ver-
teilen. B | ‘ ‘
nacn Osteﬁ{wird heute die Fichtestr. benutzt. Das schlieBt
jedoch eine gefdhrliche Uberquerung der Loewenichstr. ein.
wenn die in 3.2.2.2. vorgeschlagene Paralleltrasse zur
Loewenicnstr. realisiert wird, kOnnte die Querung in

die Kreuzung mit der Schillerstr. verlegt und somit

sicherer werden. Gleichzeifig wire der AnschluB an die

Ostverbindungen 2.1.8+, 2.1.9. hergestellt.

Nach Verw1rkllchung der Paralleltrasse liegt die ochule
auch unmittelbar an der groBen Nord-Sid- Verblndung
Blirgermeistersteg - Gebbertstr.

Christian-Ernst-Gymnasium

Das CEG hat XKEINE Fahrradsténder, weshalb die Fahrrider

~an der liensa (wo der Platz sowieso nicht reicht) und auf

der StraBe stehen. Vielleicht 148t sich eine. Gemeinschafts-
1l0sung mit der Pupille finden.

1m Umkreis des CEG gibt es keine Radwege (!). Wach West,
No@d und Nordost wiirde ﬁbhllfe geschaffen, wenn man die
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Raumerstr. und;aie,&rankenha&éstr. ("aAltstadtring")

dem Radfahrér widmet. Nach Siiden sollte durch die Anlagen
am Langemarkplatz und an der Sieboldstr. bis zur ¥erners=
von-Siemens-sStr. ein RadWeg gebaut werden; zur Fort-
setzung an de% Z2eppelinstr. siehe 2e2e1e300

2.2.1.7. Gymnasium 5td (geplant)

Lime gute Verbindung naeh Eltersdorfkexistiért bereits mit
der Langenaustr. (siehe 2.1.3.b.). Uabei mul wohl spiter
die Uberquerung der weinstr. gesichebt werden.

wach Norden muB die Nax-Flank-5tr. und die Hunsenstr.
Radwepe ernalten (vgl.2.1.4.).

GroBtes rroblem wird die Strecke zum alten Bruck sein.
Bis zur Bisenbann dirfte die Schwedlerstr. ohne weiteres
die radelndén SchﬁlerVaufnehmen. Doch dann mufBl die Ten-
nenloher Str. ab einschlieBlich Eisenbahnbriicke (die
verbreitert werden miiBte) bis iber die B4A Radwege er-
halten. Von‘dort-kdﬁnen sich die Radler im Wohngebiet
verteilen. Gefiéhlich - wenn auch nicht fiir die Schiiler -
ist der mehrfache wechsel zwischen Nicht-Radweg und
Radweg an der Tenne.loher Str.

Hach Tennenlohe wire eine Abklrzung auf deuw lerbstwiesen-
weg zur Tennenloher Str. angenehm, aber die Kreuzung auf
freier Strecke ist zu gefdhrlich. ansonsten reicht der
vorgesehene Radweg(an der Tgnnenloher Str. aus.

2.2.1.8. Werner-von-Siemens~-Realschule

Die Schule liegt optimal an Rad- und Fulwegen am Brucker
Seela. | | ‘

kach Norden ist die Unterfiihrung unter der Paul-Gossen-
Str. zu schmal, und sie hat unbefahrbare Rampen; Ver-
besserung: Unterfilarung im Zuge der Michael-Vogler-str.
(siehe 3.2.5.4.). kit der Trasse 2.1.1.b. und ihrer Ver-
léngerung iber die werner-von-Siemens-Str. bestehen

nach rertigstellung des Eisenbahntunnels ausgezeichnete
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Verbindungen nacn Norden und Nordosten, indem an der
Loewenichstr. an 2.1.8. bis 2.7.%10. angeknipft wird.

cis eine neue Gnterfﬁhruﬂg,unter der Faul-Gossen-Str.
‘gebaut wird, sollten versuchsweise die RadWege an der.
raul-Gossen-s5tr. bis zur~Gunther~60harowsky~8tr. in -
eldvn ﬁlontunﬂen freigegeben'werden (Viele'fahren'jetZt
schon S0). aus Sicherheitsgrinden miBte dann aber die
Spange von der Elise- bpath—;tr. zur Faul-Gossen-3tr. ‘
‘gesperrt weraen, vielleicht ausgenommen bei FuBball-
pplelen.,.
jach Siden ﬁbernehmen'Langfeld~ und Felix-Klein-Str.
die Verteilung. Gefihrlich ist die Radwegliicke am Sid—
ende der Langfeld8tr.. ’ '

2.2.1.%,., Lichendorffschule (HauptSChule sid)

bie Fahrradstellplitze der BEichendorffschule Sipd vor--
bildlich in kord- und Sudhdlfte unterteilt undkjeweils'

von dieser Jeite zuginglich. Fur die welteren Verblndun ren

ﬂllt im wesentlichen das Gleiclewie fur die Verner-
von—alemens—ﬁealschule (2.2.1.8.), wobei jedoch der
cchulsprengel durch Nirnberger Stf. und Gﬁterbalienstr.
pegrenzt ist. ,
Zum westlicihen Angergeblet wird hauflé die ¥ichern- und
Saalestr. benutzt, wobei die AuBere Brucker Str. unge-
ilrslohert Uberquéert wird. kine ampel scheint mir aber
‘niclt ve?tretbar.” | . \ '
4u dieser Schule gehbrt auch der Ortsteil Tennenlohe;
daher ist es rlchtlg, den Radweg an der AuBeren Tennen-
loher Str. zu bauen, der jedoch iiber die Bunsenstr. _
(vgl.2.1.4.) bis zur Felix-Klein-Str., geschlosaen werden
sollte, '
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2.2.1.10. Berufssciule
Lageplan: bilad 9
Beim Neubau der Berufsschule sollten die Fahrradsténder
sowohl in der Nihe des Bingangs als auch an der vorce-
schlagenen Fahrradachse (siehe 2.1.8.) Schillerstr. -
LOhestr. liegen. Damit steht schon das Gebiet an der
alten Bus-Betriebshof-Einfahrt fesi. Es sollte keine
Riicksicht darauf genommen werden, daf ﬁahrréder viel-
leicht nicht zu einer repriédsentativen Fassade passen.

‘Bie heutigen Fahrradstinder liegen flur die bestehenden
Gebdude glinstig. -

wegen der Lagé der Schule an der Ost-West-Achse kann
auf 2.1.8. und 2.1.9. sowie flir die westlichen Stadt-
teile auf 2.2.1.5. verwiesen werden.

rroblematisch ist nur die Verbindung nach Siiden, weil
die Drausnickstr. liberquert werden mufB. Hinzu kommt,
daBl die Radwege von Suden an der Hartmannsir. ca. 300 m
zu weit westlich in die Drausnickstr miinden, diese jedoch
von Radfahrern freigehalten Werden s0ll (vgl.2.1.8.).
allerdings wire in der Ampel-geregelten Einmiindung der
liartmannstr. ein sicheres Uberqueren der Drausnickstr.
méglich; fraglich ist nur, ob sich die Schiiler ﬁbeqhie
Wilhelmstr. umleiten lassen.

2.2.1.11. Tennenlohe - Eltersdorf

Da die Schulen'vgn'Eltersdorf u@d'Tehnenlohe zusammen-
geschlossen sind, besteht zwischén,beiden,Orfen starker
Schiilerverkehr. Der fur 1975 Vorgeéehenelgusbau von Feld-
 wegen wird die Schulwegsituation verbessern. Auf der
Eltersdorfer H&lfte kann sogar die Weinstr. fir Radler
ganz gesperrt werden, wenn entsprechende Hinweiszeichen
aufgestellt werden. ’ |
Leider bleiben Lilicken zwischen Gégther—Mafkt und Tennen-
loher Schule sowie zwischen FranKenschneliweg und Elters-
dorfer Schule. In Tennenlohe sind die StrafBen zu schmal

fir Radwege, sodafl hlchstens ein steenges Halteverbot
an der Wied helfen kann (beachte Bild 14).




Die geféhrlichstefiﬁcke ist an der Autobahnbricke. Wenn
irgend mdzlich sollte trotz der hdheren Kosten ein eigener
FuB- und Radwegsteg ca.loo m siidlich der Weinstr. gebaut
werden, den: flr XKinder bedeutet es eine Gefdhrdung,

wenn sie - auch auf einer verbreiterten Briicke - kurz-
zeitig ganz nah an den schnellen kfz.-Verkehr herankommen.

2.2.1.12. Frauenaurach j

zum Sprengel der Teilhauptschule Frauenaurach gehGren
guch die weit auBerhalb gelegenen Ortsteile Hiittendorf,
Kriegenbrunn und Neuses. Daher sollte iiber Kriegenbrunn
nach Hiittendorf der vorgesehene Radweg;bald‘gebaut werden,
aber nich:, wenn nicht gleichzeltig eine LOsung an der
sutobahnunterfilhrung angegangen wird. Obwohl der Radweg
tiberall als Teil der StraBe aufgefasst wird und somit

im selben Bauwerk wie die StraBe unter der Autobahn
durchgefﬁhrt werden konnte, halt e ich eine separate
Rohre fur giunstiger.

Fir Neuses sollten die Stiicke der Flurbereinigungswege
im surachtal verbunden werden (vgl. 2.17.2. und 2.3.2.3.).
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2.2.2.’Un1ver31tat

~ Piir Erlamgen Haben die Uni und fur den Radverkehr der
anteil der Studenten 80 groﬁe Bedeutung, dali sie getrennt
behandelt werden mussen. /
Bei den Studenten ist mit der héechsten Geschw1nd1gke1t
(bis 45 km/h) aber auch mit einigermafem verkehrsgerechtem
Verhalten zu rechnen. Der Verkehr tritt den ganzen Tag
auf, besénders massiert jeweils zu den vollen Stunden.
Die Studenten sind zum groBen Teil ortsfremd,,sodaﬁ Be-
schilderung besonders dringend ist. Senr wichtig ist die
optimale Lage derkFahradsténder,<soﬁst gammeln die -
Drahtesel vor Eing&ngen herum. | ' : '
denn im Zentrum mehrfach schlechte Eignung fiir Radler

- festgestellt wird, so hat dies weniger Gewicht , weil
nier noch fuﬁléufige3Entferhﬁngen vbrliegeﬁ. |

2.2.2.1. liensa |

Die Fahrradsténder an der Mensa sind meistens von Schiilern
des Christian-Ernst-Gymnasium belegt (vgl. 2.2.1.6.),

was im Sommer manchmal zum Chaos fiart (Bild 18). Es
sollteﬂ sowleso den

. Sommer iber mehr Stén-
der aufgestéllt werden.
Die Verbindung zu den
Instituten an der Bis-
marckstr. solLﬁe ver-
bessert werden, indem
in der Raumerstr. der
Radler auch gegen die
Binbahnrichtung zuge-
lassen wird.

ur UB und zum Kolle-
gienhaus kann nicht:
viel verbessert werden,

da die verkehrsreichnen
EinbahnstraBen Schuhstr. und Fahrstr. nicht fahrrad-

freundlich werden kdnnen.




Die alten Fahrradstinder am Kollegienmhaus sind fir

Klagpréder nicht geeignet.“ﬁanche Studenten sind auch

zu faul zum H@chschieben..Dadurchvwerden viele freie

Flétze blockiert. Die $tdnder sollten daher teilweise

durcih moderne ersetzt werden. ,
Beidseits der Zinginge zur UB sollten auch elnlge ostéander

angebracat werden.
- Die Verblndungen zur Mensa und zu dem studentischen
wohngebiet um den Theaterplatz sind filir Radler schlecht

geelgnet.

2.2.2.3. SchloB

in der Uni-Verwaltung ist das Abstellen von Fahrrédern
fast unmbglich: Keine Fahrradsténder, "Anlehnen verboten"!
senn utdnder in den Nieschen neben dew Eingang aus

Ooptischen Grunden abgelennt werden, sollten sie auf

Kosten von rarkplédtzen unmittelbar gegeniiber dem Ein-

gung angelegt werden.

2e2ed. Rismarckstrale

Zur allgemeinen Ahbindung an- das Radwegenetz sollte der

in 2.1.8. geforderte Radweg Glickstr.- Schillerstr. ge-

baut werden (Linienfilhrung an der Uni siehe Bild 20).

ltich vung Mensa kann‘dann ﬁberfﬁstliche Stadtmauerstr.

und Raumerstr. gefahren werden, wdhrend heute Bismarck-,

Stubenlon- und die verkehrsreiche Henkestr. benutzt

werden. Ins Sldgeldnde gelangt man lber die Gebbertstr.;

geféhrllcn ist die hadwegliicke zwischen Schillerstr.

und Mozartstr und besonders die Zollhauskreuzung (siehe
3.2.2.2.). o
Zu den yoangebleten entstehen wegen der Lage an der

groflen hord-Sld-.chse Blrgermeistersteg - Gebbertstr.

und der Cst-Wect-achse Schillerstr. glinstige Verbindungen

durcn die in 2.1. erléuterten Zentrumsbeziehungen.

an folgendcn Stellen werden im wesentllchen Fahrréder
dbgtotellt (Rild 19 und 20):

e

-b .

am Zugang zur Cafeteria an der Xochstr.
im Hof zwischen Jjuristischem Seminar und Katnematischem

Inutitut
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c. am sudlichen Bingang zum "Philosophenturm"
vor dem mathematischen Institut
‘e,

am Osteingang zur Experimentalphysik {Gliickstr.)
s8hrend a. und e. an ruhigen StraBen llegen, mull bei
Bismarckstr.

c. und d. (meist beim Verlassen der Stellplétze) die
uberquert werden.

Abhilfe konnte eine
Fehrradzufanrt auf Uni-Gel&nde von der Kreuzung Bis-
marckstr.- sSchillerstr. obringen.

gebracht werden.
b.

a. ist kein offizieller Abstellplatz. Es sollten an
der bauer zum Freiplatz der Cafeteria Sténder an-

entfallt durch den Neubau des juristischen Seminars
an Stelle des Vermessungsamtes.

Dann muf unbedingt

e .

am Eingang des Neubaus (siehe Bild 20) ausreichend

ist fur das

Lrsatz geschaffen werden. Der heutige Flatz ist nicht

ausgelastet, weil ér relativ unglnstig zu den Ein-

gungen liegt und nur von Eingeweihten gefunden wird.
audilMax viel zu klein.

Aullerdem sind
die Rillen in den Betonplatten als Fahrradsténder




ungeéignet, da sie meist mit Schmutz verstopft sind.
auf die am Rad montierten Stédnder angewiesen, kommt
es immer wieder VOr, dall eine Kleine unachisame Be-
wegung zig Fahrrider umreiBt. ,

d. reicht auBer im Sommer aus. Vielleicht kann nach
Fertigstellung der Tiefgarage im juristischen Seminar
eine larzelle des Parkplatzes durch Fahrradstinder
ersetzt werden.

e. ist viel zu klein. Erweiterungsmdglichkeiten bestehen
an der Nordwand des Gebdudes, womit auch eine bessere
Lage zum Nordeingang erreicht wirde. Es sollten
jedoch nient wieder Rillenéteine,verwendet werden.

2.2.2.5. BUdgelédnde

Um die Verbindung mit der Stadt zu verbessern, missen
Stettiner str., Breslauer Str. und das Sﬁdende‘der
Hartmannstr. wie im Netzplan vorgesehen Radwege erhalten.
Besonders im Umkreis des Bheodor-Heuss-anlage dirfen
dazu aber nicht die Gehsteige geschmzlert werden, sondern
es mufB auf angrenzende Rasenflachen ausgewichen werden.

- Uber die Gebbertstr. werden dann die Institute an der
Bismarckstr. und der Stadtnorden erreicht.

FUr die Verbindung zur Innenstadt mit Mensa, UB, SchloB
gilt 2.1.5., wobei sich eine Begradigung an der S5ud-
 kreuzung auch durch einen Radweg an der Ostseite der
Nlrnberger Utr. bis zu dem Radwegsteg erzielen 186%t.

Uber diesen Radwegsteg erreicht man durch die Brucker
Lache Bruck und iiber die Paul-Gossenstr. die Brucker HOhe,
die Wohnheime an der Wichernstr. und den Stadtwesten;

dazu ist der ausbau der radwege an der Hammerbacher Dtr.
zwar nichi notwendig, aber glnstig. Wichtiger ist eine
geeignete Unterfihrung der Paul-Gossen-Str. westlich

der Eisenbahn (siehe 3.2.54). Der Weg Richtung Biichen-
bach sollte ab Wichernstr. beschildert we:den.

Nach Buckenhof und Sieglitzhof siehe 2.2.1.4..
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Das budéelande selbst 1st so weitldufig, daB sog ar
zwischen den GebZuden das Radl benutzt wird. Jedem
wichtigen lﬁ'n-@ang sollten daher Fahrradsténder zuge-
ordnet weraen (besonders drlnéend Mensa, Horsaalgebiude).
Das ist bisier fast nie der Fall, oder die Stiinder

liepen sehr unglnstig um die fcke , wie etwa am_&echen—
zentrum. So lehnen die Drahtesel an Béumen und ¥dnden

oder blockieren wild durcheinanderstehend Fubwege.

taulicn ist das Sldgelénde nicht fur Radvérkehr kon-
zepiert, bOda “kKeine eigentliéhenKFahrradstrecken\zwi-
schien den Instituten und nach aullen vorhanden sind:
~4u1e Straben sind so. selten und so,zugeparkt,,daB sie
abgesehen von Binbahnregelungen fiir Radler indiskutabel
sind. Zudem ist etwa zwischen Martensstr. und Egeflandstr.
eine Stufe wie auf einen Gehsteig. Die FubBwege laufen
sehr viel ginstiger und ‘sind auch breit genug, darauf
zu radeln. auler zur Egerlandstr. gibt es keine Stufen.
Nur sind die ﬁegé so eckig, dali sogar fuligédnger uUber
den H{asen abrunden. Fir den Radler wird es besonders
dann unangenehm, wenn an solchen Stellen Plakatsiulen
i vege svenen. Vlellelcht lassen sici wenigstens zu
den gro@en Horsidlen eigene Kadwege anlegen und flir zu-
kunftige Erweiterungen etwa Richtung Tandemlabor ein-
vlunen. .susgangspunkt eines solchen Netzes miifte die

lcke Egerlandstr. - Stettiner Str. sein.

2.2.2.6. Sportgeldnde

Die Uni- gportdnlagen lleéen radverkehrsgunstlg an der
Gebbert— und der Hartmannstr.. Um jedoch das Lbergqueren
der StraBe zu ermbglichen, sollte auf der gegenlberlie~
genden Seite der Randstein abgesenkt werden.

sn der Gebbertstr. sollten die Fahrradstdnder etwas er-

weitert werden.
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e242.7. siohnheime

2.3,

©s ist hier nicht mbglich, jedes Wohnheim einzeln zu
benandeln.

irinzipiell sollten am Eingang ausrelchend Fahrradstander
sein., Zusdtzlich ist ein Fahrradkeller notig. In Zukanft
xonnte das in der Baugenehmigung verankert werden.

Im Wohnheim sollte ein Radstreckenplan (Empfehlungen,’

wo man mit dem Fahrrdd am giinstigsten lang f& Zhrt) aus-

gehéngt werden.

Industrie

vie die stark freQuentierten Fahrradstellplatze der -

‘industriebetriebe zeigen, benutzt ein erheblicher Teil

der arbeitnehmer das Fahrrad.
Binige vahlen lassen sich aus dem Ergebnis einer Umfrage
vei Siemens (siehe Bild 21) entnehmen, obwohl die Zr-

gebnisse gerade bzgl. der Radfahrer zweifelhaft sind,

‘wie die auswerter zugeben, da auf Grund der Vorbemerkung

jeder, der belegentllch mit dem eigenen Auto fohrt,
"puto" dngekreuzt nat, um einen Parkplatz zu bekommen.
Dies wurde in persOnlichen Gesprédchen mit Befragten ‘
bestétigt. aullerdem werden gewbhnlich weit mehr Fahrréder
cezihlt, als die Umfrage ergab Bei gutem Sommerwette

ist mit ca. %3000 Radlern zu rechnen. Interessant an dem

srgebnis ist auch, daB deutlichn mehf Arbeitnehmer mit

dem Radl fahren, als mit 6£ﬂéntliéhen Verkehrsmitteln
koumen. a |

Lie Brfahrung zeigt, daf an den Fahrradstdndern der
Industriebetriebe wesentlich mehr Disziplin herrscht,

als an Schulen, Geschiften oder der Uni. Das sollte
jedoech nicht davon abhalten, nach dem ginstigsten Stand-
ort fur Fahrradstiénder zu suchen.

Seachtet wercen mul, dall morgens und abends im stérksten
L kw-Verkehr geradelt werden muB, aber gleichzeitig mit

mehr Verantwortungsbewustsein gefahren wird als bei Schiilern.




bild ¢c1 | S o4

Die Untersuchungen der Stadtverwaltung zur Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse in Erlangen erfordern
auch von uns einen Beitrag. AnlaBlich einer dazu notwendigen Erhebung wollen wir die Bgleqyng unseret

Barkplitze prufen und ggf. ordnen.
Bitte unterstiitzen Sie uns durch gewissenhafte Beantwortung nachstehender Fragen.

Y NV A/ A~ YN

Bitte jeweils nur 1 Kdstchen ankreuzen:

L Wie legen Sie Uiberwiegend lhren Weg zu oder \?on lhrer Arbeitsstelle zuriick ?

11 mit eigenem PKW

12 als Mitfahrer .

mit &ffentlichen Verkehrsmitteln

13 Bahn
14 Bus
15 | beides

16 ::l mit dem Fahrrad

17 zu FuB

18 mit dem Mofa bzw. Motorrad

AN AN N YAV A MR

Fragepbogen flr Siemens-Stammhaus und -Forschungszentrum, KWU

WY SO

T BEpaRN

(Ausschnitt, rote Unterstreichung vom Verfasser)

Sty
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2.2.347. olemens Vorwaltung

Die Fahrradstdnder liegen relativ welt weg von den
Haupteingingen. Das wird jedoch etwas dadurch kompen-
siert, daB in jeder Richtung Stéﬁder”sind: | |
a. zwischen Zeppelin- und Pfélzerstr.
b. Zenkerstr. -
d. Hofménnstr. ;
e. Ecke lozartstr.- Gerstenbergstr.
Fositiv un allen Stellplédtzen ist, daB sie iiberdacht
sind,und dall daran gedaeht Wurde, gesdnderte Klapprad-
plétze auszuwelsen. Nachteilig 1st ~daB nirgends der
g abends i Randsteln geelgnet abgesenkt
Werner - vorr=SieRpens ~ St ist. Dadurch mquaufkder

¢ss¢wﬁ » Fahrbahn abgestiegen werden,

i AP

AT Ve ;
‘ ’f =~ .as zu Konflikten mit dem
7. 1

Auto-Berufsverkehr fiihrt.
Bie Absenkung muBl so breit
' . sein, daB der Radler den
Abstegen 3 = |
FuBgéngern ausweichen kann.
- Ein bésonﬁeres_?roblem
; bildet die Stellplatzein-
'Bild oo L - fahrt an der Zeppelinstr,

' ' (Bild 22), da sie im Stau-
raum der Kreuzung mit der ﬂerner-von-biemens~str. llegt.

lorgens bildet die Verkehrsinsel fir die Radler, die

kauf der Werner-von-81emens -Str. von Westen kommen, ein
~zus8tzliches Hlndernls, ohne dal sie ihnen Schutz bodte,
denn dazu ist sie zu schmal Als Verbescerung_empflehlt
sich, an Stelle des vorhandenen FuBweges A ilber den
Grinstreifen zwischen Gehsteig und Farkplatz eine Zufahrt
zum Fahrradstinder zu bauen. Dazu miBte das inoffizielle
Parken an dieser Stelle durch Pfosten unterbunden werden.
Fiir die Ausfahrt sollte die liﬁkeiSpﬁr der Zeppelinstr.
‘B einen Linksahbiege-?feil erhalten, um dem Radler si-
cheres ElnordnenAzu gestatten. |

Diese Regelungen sollen nur vorléufig sein, denn nach
Fertlgstellung der Ringstr. kommt der Radler aus dem
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Westen ndrdlich der Werner-voﬂ—Siémens-Str. an (wo er
jetzt schon wegfihrt), weshalb dann ein Teil der Sténder
an die Nordwestecke der Kreuzung - keinesfPalls weiter
weg - veriegt werden sollte. Wenn in Verléngerung der
Ringstr. ein Steg liber die Regmitz gebaut wird, so wird
auch ein Teil des Verkehrs, der heute iUber die Paulistr.
und cdurch die Innenstadt zur Mozartstr. flieSt, die

neue Strecke benutzeén. Im Ubrigen gilt filir die West-
Beziehungen das , was in 2.1.1. bis 2.1.4. und 2.1.12.
‘bis 2.1.17. fir den Neuen larkt festgestellt wurde.

Von der Sudstadt aus wird fast ausschlieﬁlich die Zep-
pellnstr. benutzt, Uber die glelchzeltlg starker Xfz.-
Berufsverkehr flieBt. Auswelchen auf die Nurnberger
Str. mit Radwegen bedeutet fiur den‘Berufsverkehr einen
zu grofBen Umweg. Uber einen Radweg in der Zeppelinstr.
siehe 2.2.1.3.. Von der Sebaldussiedlung hingegen wird
auf Gebbert- und Pfélzerstr. ausgewichen.

Von Osten wird heute meist Artilleriestr. - Haktmannstr.
- Hofmannstr. oder Nozartstr. gefahren und entsprechend
Stellplatz b. oder c. benutzt, wobei b. zeitweise iber-
lastet ist. Gefahrenpunkte sind dabei die ungesicherten
Uberquerungen von Harimann-

und Gebbertstr. sowie die Ver-
schwenkung am Ende der Henke-
str.. Ganz wird sicn dieser

Verkehr auch bei entsprechen-
dem Ausbau von Ostkreuzung
(siehe 3.2.2.1.), Schillerstr.
(siehe 2.1.8.) und Zollhaus-
kreuzung (siehe 3.2.2.2.) nicht
auf diebe Strecke verlagern

lassen, obwohl der Umweg nur
0 m - %00 m betrédgt. Sofort

148t sich die Gefahr beim Uber-
gueren der Hartmann- und Gebbert-

str. durch eine Schutzinsel

Linksabbieger
Theodor-y-Zahn-

enutxen

Bild 23

'.I/S'-

Siemens

(Bild 23) vermindern.

PFlir den vom Burgherg iiber den
Blirgermeistersteg kommenden

Radverkehr mufl ah der Zollhaus-




kreuzluhg verbessert werden (siehe 3.2.2.2.).

2.2.3.2. UB = med V R ' ;o
Beim ilauptbetrieb von Siémens - UB - med wie bei'den
serkstitten aukerhalb -
des Blocks liegen die
CMahrradstander uﬁgé—
féhr in der iwitte des
Geldndes, jedoch ist
das Radeln auf demi
Werkshof nichtxgéstatQ
tet (Bild 24). Das
fuhrt dazu, dal Fahr-
" rédder auct in der Um-
zebung un Gartenziu-
nen abgestélit werden.

is ist zu prifen, ob

hier die sicherheits-

bestimmungen nicht

Dild 24

tbertrieben eng sind.
Beim ausbau der Luitpoldstr. wird der dortige Eingang
ftr Raedfahrer ungeeignet, ob nun die Luitpoldstr. Rad-
wege ernilt oder nicht. Ein Lberqueren der UtraBe wird
ndmlich an dieser Stelle nlcht mehr mdglich sein,und
im erbten Pall ist 'ein 1.25 m breiter Ra dweg flr Verkehr
in beiden Richtungen zu schmal, KEs wird vorgeschlagen,
die iforte mdglichst nuh an die “ollhauskreuzung zu
verlegen, eniwegder gegeniiber Luitpoldstr.44 oder gegen-
{iber Gebbertstr.8.
Flir eine kurze Vefbindang nach Osten widre auch heute
schon ein asusgang zur Artlli.rlestr. notig, .doch das
wiirde eine #dulierst ungunstlge Kreuzung mit der Hart-
mannstr. bedeuten. Wenn hler jedoch einmal eine Licht-
zeichenanlage aufgestellt wird, solltejdieser AUSgung
ins “uge'befasst werden. o

Heute w1rd Uber die Drausnlcksbr.'nach Obten gefahwen.




yenn sie fﬁr pudler gesperrt wird, und u&er die “oll-
nausk¥euzung gelahren werden mul, sind die Hadler‘von
Ul = med oane einen ~usgang zur Artilleriestr. stark
benscnteiligt. '

#er den'vérkehr von Norden und westen mull vorallem die
Zolkhuusrreuzung‘ausgebaut‘werden (siche 347.0.24)0
such entoiprechienden fnderungen in der Loschgestir. und
der huttlerstr. sollten die Arbeitnéhmer per Klugblatt
auf diese alternativirasse zur Unterfiihrung raulistr.,
die nicnt weiter ist, hingewiesen werden.

tuch Fuclienbach und Bruck wird die werner-von Siemens-
_tr. durch den Tunnel unter der EZisenbahn noch aufge-
wertet. Wenn die Ringstr. gebaut wird, mul gefragt:
werden, wo man den

Ri1a o
Bild 25 Redler von der Nord-

guf die Sldseite

der kerner-von-Sie- |

A - mens-Str. holt, denn

sn der Zollhauskreuzung

__Wezner  yow reicht der flatz kaum
K

_ A\__'

ANRE

fiir einseitig befahrene

- Radwege. 1n Frage kommen

die Kreuzungen mit der
Nirnberger str. oder der Die-

-boldstr.; in beiden rillen mub der Radweg an der Kreu-

ZUBEg S0 aufgéWeitet und verschwenkt werden, dal die

Uberguerer die Ubrigen nadler nicht behindern (2ild 25).

Jim den srbeltnenmern in der Siemens-Verwaltung das

Lberqueren der serner-von-.iemens-Str. zu ersparen,

und weil-die Ampelpﬁase an der liurnberger Str. fUr

den fadler sicher nicat glnstig wire, halte ich eg

trotz der Gefuhren an der bchuhstr. fir gunstiger,

w5 der sieboldstr. die MHahrbalnseite zu wechseln.

In den .iuden srlangens benutzt der UB-med-arbeitnenmer
den Lingane an dec llenkesir. und Féhrt auf den Radwegen
an uarbmann- oder Gebbertstr..

-
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2426543, GOssen

Hei Gossen sind die Pahrradstinder iber das ganze Geliénde
verteilt. auf dem Betriebsgeliénde ist aber das Radfahren
verboten. Bs sollte untersucht werden, in wie weit dieses
Verbot gefahrlos gelockert werden kann.

Da Gossen nicht direkt am Radwegnetz liegt, sollte von
dem grofBten Fahrradstellplatz im Suden des Betriebs zur
geplanten Radwegtrasse imeuge der Ringstr. eine mdglichst
kurze Verbindung geschaffen werden, etwa indem man eine
etwas breitere Gasse im Parkplatz markiert und freihslt.
Dadurch sind nicht nur die siidlichen Stadteile einschlief3-
lich Blichenbach, sonderm nach Bau eines Regnitzateges’
auch Alterlangen und Blichenbach-Nord gut zu erreichen.

Nach Usten und Norden ist es nicht mdglich, die Innen-
stadt zu umfahren, da die Werner—von—ﬁiemens—Str. zZu
weit siidlich liegt. Dem Radler hleiben noch zwei Wege:
a. Sedanstr. - Neuer liarkt - Hofmannstr. oder Nozartstr.
- Werner-von-Siemens-Str.. Hier bedeutet jede Quer-
strafe (insgesamt 4) eine Stoppstelle und im Berufs-
verkehr ein erhebliches Hiﬁdernis, Zudem mufl zwischen
Nurnberger Str. und Schuhstr. geschoben werden.

“b. Ndgelsbachstr. - Gliterhallenstr. - Priedrichstr. bzw.
in Zukunft slidliche Stadtmauerstr.. Probleme bringt
hier der Stau abends in der Négelébaohstr., morgens
in der Gliterhallenstr.. Daher sollte ein Radweg di-
rekt an der Eisenbahn im Auge behalten werden, der
bis zur Giterhallenstr. in beiden Richtungen benutzt
werden kann. Ein'Hintereingang~zu Gossen ist schon
vorhanden. _ ’.

Beide Strecken miinden heute in die Drausnickstr.. Wih-

rend bei b.,eine‘Verlagerung auf ﬂievﬂcnse Schillerstr.

(siehe 2.1.8.) leicht durehflibrbar scheint, setzt das
bei a. den Ausbau der Zollhauskreuzung voraus (siehe

3.2.2424)
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Beide Fahrradstellpldtze liegen nicht zu weit vom je-
weiligen Eingang in Fahrtrichtung. Sie sind lberdacht
und haben wie bei Siemens iiblich einen eigenen Klapprad-
plat.. #&nrend man im Sommer am Forschungszentrum
manchmal keinen freien Sténder mehr findet, ldB8t%t sich

" bei kwU noch keine sussage lber die Belastung machen,
weil das sebiude erst in diesem Jahr bezogen wurde.

Zur Sebaldussiedlung und via Osttangente nach Sieglitz-
héf und Buckenhof bestehen‘ﬁberVdén Steg in Verléngerung
der Friedrich-Bauer-Str. gute»Verbindangen,,dié durch
Verlingerung des Radweges an der Osttangente bis zur
technischen Fakult&t noch verbessert werden kOnnen.
 Aduch nach Tennenlohe und zur Werksledlung bestehen
gute, wenn auch unbeleuchtete Wege durch die Brucker
Lache., Um Uber die Fellx-Kleln—Str. auch Bruck und
damit das aAurachgebiet besser zZu erreichen, ist der
fiir 1975 vorgesehene Restausbau des Radweges an der
anschitzstr. ginstig.

Bild 26

; , Bei Rdackstau |
: ‘Schufzinse/ fahren die S—
Radler so!

NYIIIIXEIRLLS

JLjn
il

| | Forschungszentrum
-3 — heutdger Zustand
—1 Verdnderungden

mw-oRadfahrer

— Tl im abendllchen Rerufsverkehr
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Fiir alle Ubrigen Richtungen mu3 die Hammerbacher GStr.
benutzt werden , die gleichzeitig die einzige Farkplatz-
‘ausfahrt ist. Daher sind hier Radwege &dulerst drlngend.
Um unnotlges gueren der Kfz-3trdme zu vermelden, sollte
der westliche Radweg in beiden Richtungen befahren wer-
" den (Bild 26). Dadurch wird es auch mbglich, das Uber-
~queren der Paul-Gossen-Str. durch'eine"Schutzinsel“ in
zwei Abschnitte zu unterteilen. Beim Bau der Radwege
sollte auch gleich die kleine FuBwegliicke an der Faul-
Gossen-Str. geschlossen werden.
Nach Norden gelangt der Radler dann sicher auf den Rad-
wegen der Niirnberger Str. oder Gebbertstr., nach Westen
auf der Paul—Gossén-Str., wo die Trennung von Rad- und
FuBweg durch einen Pflanzstreifen sehr gegliickt ist.
Zur Wichernstr. und damit zum Talﬁbergéng nach Biichen-
bach sollte das Abbiegen durch Ausrunden erleichtert '
werden. In der Gegenricntung ist dort eine fir Radler
sinnvolle Unterfiihrung ndtig (siehe 3.2.5.4. ).

2.2.%3.5. Siemens-Forschungszentrum und -~Lehrwerkst&tten

Aulier an der Freyeslebenstr. hat das Forschungszentrum
noch Einginge an der Faul-Gossen-Str. und an der Glinther-
Schérowsky—Str;. Der Radler wihlt den Eingang nach der.
Lage seines Arbeitsplatzes in dem #weitl&dufigen Gelénde.
Er muB dann noeh bis zu 4 klnuten zu Full gehen!

An der PFaul-Gossen-Str. liegen die Sténder optlmal neben
”dem~E1ngang, wihrend sie an der Gunther—»charowaky-otr.
etwas versteckt sind. Gegenﬁber die_Werkstétten haben
~die Sténdervauf‘dem Hof, wo man nicht fahren darf, jedoch
unmittelbar neben der Pforte. /

Die Radwewebeziehungen sind bereits in 2.1.4. (Norden und
Studen) und 2.2.3.4. (Osten und w§sten) analysiert.
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2.2.3.6. Frieseke % HOpfner ]

Lei Frieseke & HOpfner sind die Fahrradsténder auf dem
Gelidnde, auf dem man nicht radeln darf, verteilt. Im
iibersichtlicheren nordlichen Teil wird stillschwiegend
das Radeln geduldet. ‘

Der Eingang rellx—kleln—Str. llegt gunstig an einem Rad—.

.

weg, sodal lUber die Gunther-Scharowsky-Str. wie in
2.1.4. die Innenstadt oder iber die Paul-Gossen-Str.
die Sidstadt und weiter iber die Gebbertstr. Nord-und
Oststadt erreicht werden.

Die Brucker HOhe grenzt direkt an den Betrieb, leider
fehlt jedoch am Siidende der Langfeldstr. ein Stiick Rad-
weg. Es miiBte ein Gartenstreifen geopfert werden. Ab-
‘gesehen davon kommt man auf sicheren Radwegen zum Anger
~und nach Buchenbach. / ' w
Richtung Bruck ist unglnstig, daB derkRadweg an der
Felix~Xlein~Str. in der Kreuzung mit der Langfeldstr.
endet (siene 3.2.5.3.). Der Platz reicht aus fiir Rad-
streifen mindestens bis Schorlachstr.. Uber diese kann
die Strecke nach Frauenaurach erreicht werden, die in
der Radweglicke auf der Regnitzbriicke eine groBe Gefahr
aufwelist. Gegenlber der Einmindung der Schorlachstr. in
die Aufere Brucker Str. muBl der Randstein am Radweg
deutlich abgesenkt werden. ,

Der sldliche Eingang wird vorallem von Radlern aus der
Werksiedlung benutzt. W¥enigstens bis Uber die Eisenbahn
nach Nirnberg sind an der Tennenloher Str. Radwege
wlinschenswert. Auf einer Seite konnte auBer auf der
Eisenbahnbriicke der Gehsteig entsprechend geteilt werden.

Vom GWE kann wegen des Kenals nur auf der Frauenauracher
Str. nach Norden oder plden gefahren werden. Da auf dieser
sehr starker und schneller Verkehr herrscht, wird nach

WO, licnkeit vermieden, sie zu liberqueren. Richtung
Frauenaurach kommt hinzu, daf man so die gefidhrliche
unbeleuchtete winmiindung des Herzogenauracher Damm

(siehe %.1.%.1.) vermeiden kann.




Bild 27

SIEMENS AG

D S O Wird’gefahrén
- 50 sollte gefahren‘werden‘
©© Gefahren 4beimeinordﬁen'im Stau
| 2 veim ﬁbefqueren
3 durch Aufparken

-— Verbesserungsvorschlag 4 Stellplatz im Ritters-
‘ bachtal .

 Na¢h Norden:sind jedoch die Gefahren beim Linksfahren
grol wegen des ﬁbefaus starken FuBgingerstromes und
zahireicher Kreukangen. Zumindest die Radler, die nicht
in Alt-Bﬁchenbach'thnen;'kénnen wahrscheinlich auf die
riéhtﬂge StraBenseite gelockt werden, indem man sie den
~ Parkplatz nacn.ﬁorden verlassen lE6t und an der Ereuzung

"Am Hgfenﬂ,ampelgesichert.in'die FPrauenauracher Str.
einschleust. iegen der Hﬁhenuﬁtérschiede wire es dann
sogar gﬁnstig,.Fahrradstén&er im Tal des Rittersbach
aufzustellen (Bild 27). _ 2
Der bisherige Stellplatz neben der Einfahrt ist im
Sommer zu klein, :

suf den Fahrradwegen am Eingang zum GHE tritt zusétzlich

eine Behinderung auf durch aufparkende Autos, mit denen
srbeitnehmer abends abgeholt werden (Bild 28). Das

' liefe sich durch einen Eolizeiéinsétz von 1555 bis 1610

abstellen.




- Bel kinftigen Neu-

~bauten in diesem In-

- dustriegebiet sollte
die stadt zur auflage
machen, dal als erstes
Yarkplétze angelegt
werden, damit nicht
wie beim Busbetriebs-
hof die Bauarbeiter

,auf den Radwegen par-

ken miUssen.

BEila 28
Die Stadtteile Ostlich des Kanals erreicht der Radler
vom Giis Uber den ﬁapellensﬁeg, den Steg in Verléngerung
der Jacob-lein-3tr. und den Herzogenauracher Damm. Die
beiden ersten Strecken sind in 2.1.16. behandelt. |

Um auf den Herzogenauracher Damm zu kommen, mufl man recht
weit ins aurachtal hinunter und dann wieder hinauf auf
die Xanalbricke. Das umgehen viele, indem sie vom G#E
bis zur Regnitz den linken Gehweg benutzen. auf diesem
seg ist iibrigens die Schallershofer Ausfahrt am unge-
finrlichsten !'! In der Gegenrichtung treten diese Pro-
bleme nicht auf.(vgl. 3.2.9.1. bis 3.2.9.3.)

.8. LRBA

Die Enti nat hinter,der~?f6rtnerloge iberdachte Fahr-
radstéander. '

Lber die Radwege an der AuBeren Brucker Str. bestehen
trotz der schlechten Fahrbahn glnstige Verbindungen
nach Bruck, Frauenaursach, Brucker HOhe, Anger und Blchen-
bach. ' '

In die Stadtteile dstlich der Risenbahm wird man nach
deren Untertunnelung bzld genausogut radeln kOnnen.
allerdings widre ein ausgang mit Fahrradstédndern auf

diese neue Trasse winschenswert.

%
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~ Nach Alterlangen wird der Wiesenweg von der Bayernstr.
zur Wohrmiihle noch nicht’genﬁgend aﬂgenommen wegen der
starken Steigung und'des Unweges. Ideale Verhiltnisse

kﬁnnte hier ein Steg im Zuge der Ringstr. schaffen.




2.3;

Freizeitverkehr

Im Freizeitverkehr steht die kurze Fahrzeit nicht im
Vordergrund, es werden im Gegenteil um einer landschaft-
lichen Schonheit willen‘gerh Umwege in Kauf génommen, '
jedoch je nach Faﬁrtzweck mehr oder weniger: Am meisten
beim reinen Spa21erenf?ahren, etwas weniger belm &ad-
wandern und noch weniger, wenn die elgentllche;breizeit~
aktivitét erst am Ende der Fahrt stattfindet. .
Diese Gliederung'trittfwieder auf bei der Beschilderung:
Bei klaren Zielpunkten, wie Bidern u.d., stehen diese
natiirlich auf den Wegweisern. Radwanderer bendtigen
hingegen iberdrtliche Orientierung, d.h. Nachbarorte

und Himmelsrichtungen, wdhrend man sich beim Spazieren-

fahren nach markanten lokalen FPunkten richtet, z.B.

;’.3.1.

den Kanalschleusen.

Allen Arten von Freizeitverxenr gemeinsam 1st das hohe
3icherheitsbediirfnis, da hier schon klelne Kinder mit-
hglten; und wenn sie noch nicht selber fahren , werden
sie auf dem Kindersitz mitgenommen, was naturgemi die
Landvrierfihigkeit des -Redlers einschrénkt.

Zielverkehr

iie beim Berufsverkehr muB hier besonders auf Gestaltung
und lLage der Eahrradstdnder geachtet wer\en.

- Es wlirde den damen dleser Arbeit sprengen, jeden Sport-
rlatz, geden Trimmpfad elnzeln zu behandeln- es werden
nur Beispiele herausgegriffen. ‘

‘Zlele im Zentrum, wie das Eallenbad werden nlcht extra

behandelt, es sei auf 2.1. verwiesen.

e




2.3.17.1. ROthelheimbad

Die Verkehrsfuhrung am ROthelheimbad wird in 3.2.3.1.
behandelt. '

Die Verkehrsbeziehangen sind #hnlich wie in 2.2.1.3.

und 2.2.1.4.. Nach Osten hat jedoch der Radweg an der
Sebaldusstr. grolle Bedeutdng, er mull aber aus der Schule
nach Osten wieder herausfiihren. ,

Nach Norden ist es hochst gefahrlich, dall der Radweg

in HOhe der Mozartstr. aufhdet. Er musl unbedingﬁ tber
die Zollhauskreuzung. (siehe 3.2.2.2.) zum Biirgermeister-
steg weitergefiihrt werden. ’
Durcn den Flan 3.2.3.1. sind die Fahrradsté@nder noch
besser zZu errelchen. Leider gibt es Erwelterungsmogllch—
keiten hichstens auf Kosten der wenigen Parkplitze

(1 Auto = 8 Fahrr#der).

2.3.1.2. Vesthad

Im Normalfall reichen die Fahrradsténder, die inzwischen
auch gut angenommen sind. Fiir Extremfdlle sollt& die
Stadt transportable Stiénder, die z.B. Pfingsten bei der
Bergkirchweih verwendet werden konnen, anschaffen und

in den Parkbuchten aufstellen.

Die sanschliisse an das Radwegenetz sind schlecht:

An der StichstraBe im Norden des Westbades sollte das
Halten verboten und dieses Verbot kontrolliert werden.
Den Knick am Ehde dieser StraBe haben die Radler schon
selbst korregiert. Uniibersichtlich ist die Kreuzung

mit dem siidlichen Wiesenweg (Siehe 3.1.%.2.). Der weitere
Heg zur Innenstadt ist gut. Der Weg nach Blichenbach-
Nord und alterlangen ist, weil etwas schmal, nur als
FuBlweg béschildert; da diirfte Abhilfe schnell mdglich
sein. _ '

Im Siiden sind die Ecken zum Radweg nach Blichenbach und
Anger zu scharf. Da sollte ein Stlickchen von CESIWID

gekauft und ein Streifen vom Parkplatz geopfert werden
(Bilda 29). Unbedingt mufl der Randsteln Uberteert werden,




CESWID
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sonst mul man zu weit.
gusholen,

Von der anger-Kreuzung

|- quxawac['

aus muf unbedingﬁ ein

Wegweiser auf den Rad-

D et Ll

weg zum Westbad hin-

deuten, der an der

Unterfihrung unter
der B 48 wiederholt
werden mul3.

ogfoys
=
s
"
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Gerade in der Padesai-
son lberwiegt an der

Kreuzung mit der Schwa-
benstr. und der Bayern-
str. der Radverkehr so
sehr, daB es gerecht-

Bild 29

fertigt ist, dem Radler

s

Vorfahrt vor dem auto-
fahrer zu geben (siehe 3.1.3.%. und Bild 4). |

AUS Richtung Buchenbaca ist die Kreuzung mit derkSchallers—
hofer Str. unklar (siehe 3.2. 6.3.).

Nach %Ylden (Frauenaurach, . ltelséorf) ist die Schallers-
hofer Str. trotz Radweg fir Erhoiung schlecht geeignet.
Sehr schon ware der Kanaluferweg, zu dem beim Herzogen-
auracher Damm eine Rampe gebaut werden milite, damit man

zum aurach-Durchlall unter dem Kanal fahren kann, Am
Kraftwerk vorbei kime man auch nach Eltersdorf. '

Da vorlédufig nicht mit einer Freigabe der kanaluferwege : "
gerechnet wird, und ein Parallelweg wegen des Geléndes
schwer realisierbar ist (im Gegensatz zum ndrdlichen Ab-
schnitt), sollte ein Weg durch die Regnitzwiesen gebaut
werden. Dieser hat als Fixpuﬂkte die westlichen Flut-

briicken von Biichenbacher und Herzogenauracher Damm. In

fast gerader Verbindung lduft hier eine Grundstiicks-
grenze. Der im Netzplan vorgesehene Regnitzuferweg
scheidet nicht nur wegen des betrichtlichen Umweges
aus, sondern vorallem, weil anyder Regnitzbrucke ein

tberqueren der Fahrbahn fast unvermeidlich wire.
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2.%3.1.5. Nanerholungsgebiet Dechsendorf

Im Naherholgngsgebiet mﬁssen‘nicht nur an den Eingéingen
zum Badestrand (geniigend) Fahrradéténder angebracht
werden, sondern auch an den anderen "Attraktivitdten”,
wie den Spielanlagen am hinteren GiesBerg. Der Umgebung
entsprechend sollten hdlzerne 3tdnder verwendet Werden,
wie in Bild 32 oder am Trimmpfad in der Brucker Lache,
bder es werden Geldnder-aus Holz zum anlehnen von Pahr-
rédern aufgestellt (Bild 30). Das bendtigt nicht mehr

‘ rlatz, als die -

', liblichen Sténder.
}~a?m ' '

Bild 3o

4ls neuer Radweg ins Naherholungsgebiet sollte die
ochneifle genutzt werden, die‘durch‘den-Bau der Kana-
lisation entstanden ist. Sie ist bréit genug, daB Rad-
und FulBweg durch einen Buschstreifen getrennt werden

- kOnnen. als Zufahrt ist das Briickchen am Heusteg iiber
die Seebach zu klein. an dessen Stelle muB eine geue
Bricke dort entstehen, wo sich Kanalisation und See-
bach kreuzen. Die Wiesengrundstiicke kdnnen vielleicht
gegen den bisherigen Weg eingetausch werden.

auf der anderen Talseite muB die Staatsstr. 2240 iiber-
quert werden. Gefahrlos ist das nur hGnenfrei mbglieh.
Um den waldverlust durch Rampen einer Uberfihrung mog-
lichst gering zu halten, sollte die SchneiBe der 310 kV-
Leitung benutzt werden. Hier wird auBerdem die Rampe
besonders kursz wegen des Gelidndeabfalls zur StraBe hin.
Baulich interessant wdre es, Briickenbauwerk und Hoch-
spannungsmast zu verbinden, etwa in Form einer Hinge-
briicke mit einem Fylon (Bild 31). Die Durchfiiarbarkeit
vorallem hinsichtlich der Sicherheitsbestimmungen bei
Hochspannungsleitungen sollte noch vor dem Neubau der
Leitung abgeklédrt werden. |
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Vom Membacher Steg bis zum Regnitzgrund missen Wohn-
strafen benutzt werden. ¥ie in 2.1.12. vorgeséhlagen
sollten Lercinenbiihl und Erlenfeld daher Rudwege ernal-
ten odér Fahrradstralfen werden.

‘am abzweig des Lerchenbihl vom Erlenfeld und an der.
Rampe zum lembacher Steg milssen Wegweiser "Naherholungs-

gebiet Dechsendorf" stehen.

2.3.1.4. Trimmplatz MOnau

jeil dieser Trimmplatz weit auBerhalb liegt, wird er
mehr als andere von kadlern benutzt. Daher sollten
wie in der trucker Lache Fahrradsténder aufgestellt

Bild 32
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werden. Dem wald angepalit kénnten sie wie am Trimmpfad
Jaldau in Stuttgart (Blld 32) aussehen.
Der heg vom Trimmplatz zur Staatsstr. 2240 sollte wegen
zu groder Gefahren deutlich sichtbar fir Radfahrrer ge-
sperrt werden. Stattdessen kénnte ein kleiner Fahfrad—
pfad (1 m bféit) zu der in 2.%.1.3. beschriebenen Bricke
angelegt werden. ‘
Im Ubrigen stellen die Waldwege zusammen mlt dem Membdcher
steg, dem Weg am utelnforstgraben und der Verldngerunb
des Holzwegsin PBlichenbach gute und erholsame Verbindun-
~ gen zu den Johngebieten dar. ‘

2.%3.,1.5. nggg Buchenbach

Der Sportplatz der Spvgg Buahenbach liegt Radfahrer-gin-
stig an der Schallershofer 3tr., die wegen des einseiti-
gen Radweges nichﬂ%inmal Uberquert werden muf. S50 erreicht
man sicher Alterlangen, Uber den Kapellensteg Blchenbach
und am Westbad vorbei Anger und Bruck. ‘

Allerdings sind bei der SpVgg, wie bei anderen Vereins- -
anlagen, keine Fahrradstiénder. Fir den'allgemeinen Ver-
einsbetrieb (Training, Tennis)'Versammlungen) miiBten

sie am Sportheim, etwa zu beiden Seiten des Eingangs,
angebracht sein. Fir Spiele, zu denen Eintritt verlangt
wird, sind auch Sténder neben der Kasse notig. Um den
Rad- und FuBweg nicht einzuengen, sollte der Zaun etwas
zuriickgesetzgt werden. o

2¢3.1.6. TV 1848

Beim Neubau des T¥'48 sollten etwa 100 Fahrradstander

am Sportheim am Kosbacher Veg noch vor der Fertigstel-
lung eingefliigt werden. ‘ .

Vegen der Lénge des Gelanaes 1st anzunehmen, daf auch

de:r Bingang am 3teinforstgraben Offentlich sein wird,

weshalb dort trotz der Sehwierigkéiten beim Begradigen
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des Gel&ndes vahrradstinder angebracht werden sollten.
Dieser fingang ist auch flr Radfahrer viel glnstiger,
weil man lings des Steinforstgraben sowohl ﬁichtamg»
Biichenbach als auch Richtung Innenstadt (mittlerer

Jiesenweg) fahren kann.
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